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Introdugao

1. O Plano de Exploragdo do Acesso Aquaviario (PEAA), respeitados o PDZ, o REP e os termos
do Contrato de Concessao, tem por objetivo:

a) detalhar e caracterizar o objeto da Concessdo;
b) definir as responsabilidades entre Administra¢dao do Porto e Concessionaria;

c) estabelecer os Parametros Técnico-Operacionais da Infraestrutura a serem
adotados na Concessao;

d) detalhar as Atividades e os servicos obrigatérios da Concessionaria;

e) definir parte dos direitos e obriga¢des da Concessionaria relacionados a exploragdo
do ativo;

f) disciplinar os procedimentos relacionados a passivos ambientais; e

g) estipular os requisitos de qualidade para a prestacdo das Atividades e dos servigos
de gestdo e exploracdo do Acesso Aquavidrio do Porto de Itajai pela
Concessionaria.

2. A Concessiondria deverd executar investimentos dentro e fora da Area da Concess3o,
conforme disposto no presente Plano de Exploragdo do Acesso Aquaviario (PEAA). Todas
as obrigacdes de investimento tém como principio a necessidade de melhoria operacional
do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai.

3. A prestacdo de Atividades e servicos que compde o objeto desta Concessao visa dotar o
Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai de capacidade instalada suficiente para receber os
navios-tipo previstos para frequentarem a Area da Concessdo ao longo do Prazo da
Concessao, assegurando sua navegabilidade, por intermédio de interve¢des como dragagem
de manutencdo, dragagem de aprofundamento, derrocamento, adequac¢ao da geometria do
acesso aquaviario, gestao eficiente dos auxilios a navegacdo e do trafego de embarcacgdes,
pequisa hidrografica, intervengdes de engenharia a serem realizadas nas adjacéncias do
Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai, sistemas de informacdo e monitoramento ambiental.

4. Na prestacao de Atividades e servicos que integram o objeto desta Concessao no Acesso
Aquaviario ao Porto de Itajai, a Concessionaria terd por diretrizes:

a) a prestacdo de servico adequado, que satisfaca as condi¢des de regularidade,
continuidade, eficiéncia, seguranca, atualidade, generalidade, cortesia na sua presta¢do
e modicidade das tarifas;

b) a busca pela eficiéncia nas operacgdes do trafego de embarcacbes no Porto Organizado;

c) aisonomia entre os Usuarios;

d) amaximizagdo da Operagao Portudria; e



e)

a promocado da seguranca da navegacao na entrada e na saida das embarcacdes dos
portos, a salvaguarda da vida humana no mar e a protecao do meio ambiente.

5. Os prazos a que se referem este Anexo contam a partir da Data de Assungao.

Detalhamento do objeto

6. Constitui objeto do Contrato de Concessdao o desempenho das seguintes Atividades

relativas a administracdo e exploragdo do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai durante todo

o Prazo da Concessao, sem prejuizo das demais obrigacdes previstas no referido contrato:

a)

d)

garantir as condi¢cdes de navegabilidade do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai,
executando as obras e servigos de engenharia de dragagem para manutencdo, para
aprofundamento, para adequacdo ou para ampliacdo de acessos portudrios,
compreendendo a remoc¢ao do material submerso, a escava¢do e o derrocamento, para
expansao de infraestrutura e manutencao de nivel de servico definidos no Contrato de
Concessao;

realizar todos os investimentos obrigatérios minimos taxativos e os investimentos
obrigatdrios minimos por metas de dimensionamento no entorno do Acesso Aquaviario
ao Porto de Itajai.

respeitadas as competéncias da Autoridade Maritima, realizar monitoramento
hidroldgico, meteoceanografico e levantamentos hidrograficos necessarios a apuracao
das condicdes de navegabilidade e profundidades na Area da Concess3o;

respeitadas as competéncias da Autoridade Maritima, estabelecer, manter e operar a
sinalizacdo e o balizamento necessarios a seguranga da navegacao no Acesso Aquavidrio
ao Porto de Itajai;

respeitadas as competéncias da Autoridade Maritima e sob coordenacdo da
Administracdao do Porto, manter e operar o sistema de gerenciamento do trafego de
embarcacgdes Vessel Traffic Service (VTS) para monitorizacdo ativa de toda a Area da
Concessao;

sob coordenacdo da Administracdo do Porto, realizar a operacdo do trafego de
embarcac¢des na Area da Concess3o;

realizar a gestdo ambiental relacionada ao Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai; e
realizar demais atividades que visem assegurar o gozo das vantagens decorrentes do
melhoramento e aparelhamento do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai aos seus
Usuarios.

7. N3do se inclui no objeto do Contrato de Concessdao a prestacdo dos seguintes servigos

realizados no Porto Organizado e nas suas imediagdes:

a)
b)
c)

servicos de praticagem;
servigos de rebocadores;
servigcos de apoio maritimo; e



d) demais obras e servicos de engenharia de dragagem com finalidade distinta do escopo
do Contrato de Concessao.

lll.  Caracterizagdo do objeto

ll.1. Caracterizacdo da Area de Concessdo

8. As dreas a serem disponibilizadas a Concessionaria compreendem os seguintes elementos
do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai: (i) o canal de acesso externo e interno; (ii) as bacias
de evolucdo; (iii) os bercos de atracacdo do Porto de Itajai e (iv) as areas de fundeio
localizadas no interior da Area da Concessdo e demarcadas pelas Normas e Procedimentos
da Capitania dos Portos de Santa Catarina (NPCP/CPSC — 12 Revisdo, 2022), ou aquelas
delimitadas por alteragdes normativas subsequentes. As figuras abaixo ilustram o a Area da
Concessdao, bem como as denominacgbes dos trechos do Acesso Aquaviario ao Porto de
Itajai:
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Figura 1 - Delimitagdo da Area da Concessdo.
Fonte: Elaboragdo Prépria.
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Figura 2 — Trechos do canal de acesso.
Fonte: Elaboragdo Propria.



9. Apoligonal georreferenciada da Area da Concessdo consta na tabela de coordenadas de que
trata a Subclausula 3.1 do Contrato de Concessao.

111.2. Situacdo do Acesso Aquaviario antes da assuncdo pelo Concessiondrio

10.0 Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai, na Data de Assungao, serd composto por diversos
trechos, cujas Menores Profundidades Observadas (MPO) variam entre 12,7m e 14,1 m em
relacdo ao Nivel de Reducdo da DHN, contendo os seguintes parametros operacionais

vigentes em maio de 2026:

a)

c)

O canal de acesso externo esta localizado entre os pares de boias 1/2 e a entrada dos
molhes, possuindo, na atualidade, uma extensdo de aproximadamente 6.240m (3,36
milhas nauticas), 170 a 180m de largura e 14,1m de Menor Profundidade Observada
(MPO);

O canal interno esta localizado entre a entrada dos molhes e as dreas proximas a bacia
de atracacdo dos portos de Itajai e Navegantes. Possui cerca de 1.120m (0,60 milhas
nauticas) de extensdo, largura variando entre 170 e 230m e Menor Profundidade
Observada (MPO) de 13,1m;

Bacia de Evolucdo n2 1 é a bacia de atracacdo localizada entre os bercos dos portos de
Itajai e Navegantes. Possui extensdo aproximada de 1.150m (0,62 milhas nauticas),
largura de 400m e menor profundidade observada (MPO) de 13,2m;

Bacia de Evolugdo n2 2 é a bacia de evolugdo localizada no Saco da Fazenda, delimitada
pelo Molhe da Marina e pelo Molhe dos Pescadores, que estdo localizados no municipio
de Itajai/SC. A Bacia de Evolugcdo n? 2 possui aproximadamente 500m de didmetro e
Menor Profundidade Observada (MPO) de 13,5m;

Os bercos de atracagdo do Porto de Itajai apresentam Menores Profundidades
Observadas (MPO) entre 13,5me 12,7m;

Os bercos de atracacdo do Porto de Navegantes apresentam Menores Profundidades
Observadas (MPO) de 12,7m.

11.A tabela abaixo sintetiza os referidos parametros operacionais, vigentes em marco de 2025,
para cada trecho do canal de acesso, para as bacias de evolugdo e para os bercos de

atracacdo, tendo como referéncia os seguintes documentos:

11.1. Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos de Santa Catarina
(NPCP/CPSC — 12 Revisdo, 2022);

11.2. Oficio 138/Delltajai-MB, da Delegacia da Capitania dos Portos em ltajai;
11.3. Oficio APS-DIPRE-GD/069.2025, da Autoridade Portudria de Santos — APS;
11.4. Oficio n? 019/2025 - OPE. PRATICOSZP21, da Coordenacdo Geral dos

Servigos de Praticagem



PROFUNDIDADE

TRECHO EXTENSAO (em m) LARGURA (em m) NOMINAL ATUAL*
(em m DHN)
CANAL
EXTERNO 6.240 170/180 -14,1
CANAL
INTERNO 1.120 170 -13,1
BACIA DE
EVOLUCAO 1 1.150 400 -13,2
BACIA DE
EVOLUCAO 2 940 500 -13,5
BERGOS DE ATRACACAO DO PORTO DE ITAJA[
Calado Maximo Operacional Profundidade
(em m) Nominal* (em m)
Porto de Itajai — Bergo 1 13,20 -13,5
Porto de Itajai — Bergo 2 13,10 -13,1
Porto de Itajai — Berco 3 13,10 -12,7
Porto de Itajai — Berco 4 13,10 -12,7

BERGOS DE ATRACAGCAO DO PORTO DE NAVEGANTES (PORTONAVE)

Calado Maximo Operacional Profundidade Nominal

Bercos

| (em m) (em m)
Porto de Navegantes — Berco 1 - 12,7
Porto de Navegantes — Bergo 2 Sem operagdo Em obras
Porto de Navegantes — Bergo 3 Sem operagdo Em obras

Tabela 1 - Situagdo do Acesso Aquaviario na Data de Assungdo.
Fonte: Autoridade Portuaria de Santos (APS) / Porto de Itajai.

*Para fins do presente Anexo 1, considerar-se-a que o conceito de Profundidade Nominal é sinbnimo de Menor
Profundidade Observada (MPO) — Comunicado de 06/05/2026, vigente até 13 de julho de 2026.

12.As Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos de Santa Catarina NPCP/CPSC 12
REVISAO (2022)%, estabelecidos pela Capitania dos Portos de Santa Catarina (CPSC), definem
0s parametros operacionais vigentes no Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai, por meio dos
regramentos para estabelecimento do Calado Maximo Recomendado (CMR), que é obtido
por intermédio da identificagdo da Menor Profundidade Observada (MPO).

13.Para fins do presente Anexo 1, considerar-se-a o Calado Maximo Operacional (CMO) como
sinénimo do Calado Maximo Recomendado (CMR), e Profundidade Nominal como sinbnimo
de Menor Profundidade Observada (MPO).

14.As Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos de Santa Catarina NPCP/CPSC 12
REVISAO (2022) regulamentam, adicionalmente, as restricdes de velocidade, as regras de
cruzamento e ultrapassagem de embarcagdes, o monitoramento das condi¢des
batimétricas, as dimensdes de embarcacdes, os procedimentos de manobras, os servigos de
rebocadores, os servigos de praticagem, a delimita¢do de dreas de fundeio, as especificacdes
da sinalizagdo ndutica e as questdes relacionadas ao meio ambiente e seguranga.

1 Aprovadas por intermédio da PORTARIA CPSC/Com5°DN/ComOpNav/MB N° 35, DE 24 DE JUNHO DE 2022.



15.A Norma para Trafego de Navios e Servicos no Porto de Itajai® sistematiza e regulamenta o
trafego de navios e servigos de atracagOes, condi¢des de operagdo, requisicdo de demais
servigos, em consonancia com os ditames do Regulamento de Explora¢do do Porto (REP) e
sem detalhar os parametros de navegagdo como a NPCP/CPSC.

16.Importante destacar, ainda, que o Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai e o Complexo
Portuario de Itajai-Navegantes sdo representados, no momento de elaboragao deste estudo
—outubro de 2024 -, na Carta Ndutica DHN n.2 1.841 da Diretoria de Hidrografia e Navegagao
da Marinha do Brasil - DHN.

17.Todos os trechos do Rio Itajai-Acu localizados a montante do Porto de Itajai estdo fora da
Area da Concessdo. Tais trechos est3o indicados, de maneira esquemdtica, na figura abaixo.
Ndo ha obrigacdes de realizagdo de obras e servicos de dragagem fora da Area da

Concessao.

Legenda
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ra i 3 2 A TR T AUk L8 R TITRTR,

Figura 3 — Identificagdo dos trechos do Rio Itajai-A¢t localizados a montante do Porto de Itajai/SC.
Fonte: Carta Nautica n2 1841, INFRA S.A. e Autoridade Portuaria de Itajai.

IV.  Matriz de responsabilidades

18.Considerando que objeto da Concessao se refere ao desempenho parcial das fungGes de
administracdo do Porto Organizado, as atribuicGes da Administragdo do Porto e da
Concessionaria imprescindiveis a prestacdo de servicos que integram a gestdo e exploracdo
do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai estdo definidas na matriz a seguir:

2 Publicada pela Superintendéncia do Porto de ltajai em 19 de agosto de 2024 e disponivel em:
https://www.portoitajai.com.br/download.php?id=8734



https://www.portoitajai.com.br/download.php?id=8734
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Competéncia

Tema 1: estabelecimento de profundidade e calado maximo operacional do acesso aquaviario
(sob coordenacdo da Autoridade Maritima) estabelecer e divulgar o calado maximo de operacéo
dos navios, em funcdo dos levantamentos batimétricos efetuados pela Concessionaria

11

' Responsavel

Porto

Administracdo do | Lei n? 12.815/2013

Base legal

art. 18, 1, d)

1.2

subsidiar a Administragao do Porto no estabelecimento do calado maximo da operagdo em
fungdo dos levantamentos batimétricos efetuados sob responsabilidade da Concessionaria,
fornecendo todos os documentos, dados e informagdes necessarios para a deliberagao

Concessionaria

1.3

providenciar a atualizacdo da carta nautica com as novas profundidades do acesso aquavidrio
necessarias para alcangar as metas atreladas a CMO pactuadas neste Contrato de Concessao,
junto a Autoridade Maritima, t3o logo seja concluida a execucdo das correspondentes obras e
servicos de melhorias, previstas nos termos da Secdo VI.1 deste PEAA

Concessionaria

NORMAM-
501/DHN

14

subsidiar a Concessiondria no processo de atualizagdo da carta nautica com as novas
profundidades do acesso aquavidrio necessarias para alcancar as metas atreladas a CMO
pactuadas neste Contrato de Concessao junto a Autoridade Maritima, fornecendo apoio inter-
institucional, dados e informacgdes necessdrios ao referido pedido de atualizagdo

: organizacao espacial do acesso aquav

(sob coordenacdo da Autoridade Maritima) delimitar as areas de fundeadouro, de fundeio para

Administracao do
Porto

Administracao do

Lei n? 12.815/2013

2.1 . ~ . L. .
carga e descarga, de inspecdo sanitaria e de policia maritima Porto art. 18, 1, b)
subsidiar a Administra¢dao do Porto na delimitacdo das areas de fundeadouro, de fundeio para . L.
2.2 . ~ o . . Concessionaria -
carga e descarga, de inspegdo sanitdria e de policia maritima
sob coordenagdo da Autoridade Maritima) delimitar as areas destinadas a navios de guerra e . . . .
( . o . ) n . . & Administracdo do | Lei n? 12.815/2013
2.3 submarinos, plataformas e demais embarcagdes especiais, navios em reparo ou aguardando Porto art. 18, 1, ¢)
atracagdo e navios com cargas inflamaveis ou explosivas T
subsidiar a Administracdo do Porto na delimitacdo de areas destinadas a navios de guerra e
2.4 submarinos, plataformas e demais embarcacGes especiais, navios em reparo ou aguardando | Concessiondria -
atracacgdo e navios com cargas inflamaveis ou explosivas
promover a remog¢do de embarcagdes ou cascos de embarcagbes que possam prejudicar o acesso
ao porto,neste caso resguardado o direito a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro .. Lei n? 12.815/2013
2.5 Concessionaria

do contrato, salvo o socobrado Pallas que consta como investimento obrigatorio minimo taxativo
no presente Anexo 1.

art. 17, § 19, VII

10



: gestdo do trafego de embarcagdes na Area da Concessdo

31 definir regras de programacdo, operacdo e atracacdo de embarcacdes na Area da Concessdo, | Administragio  do )
) ouvidas as demais autoridades do porto, por intermédio do REP Porto
37 coordenar a gest3do do trafego de embarcacdes na Area de Concessdo, respeitadas as regras de | Administragio  do )
’ programacao, operacgao e atracacdao de embarcagdes contidas no REP Porto
33 autorizar a entrada e saida, inclusive atracacdo e desatracacdo, o fundeio e o trafego de | Administragdo do | Lei n? 12.815/2013
) embarcacdo na drea do porto Porto art. 17, § 1¢, VIl
comunicar as embarcagdes acerca da autorizagdao de entrada e saida, inclusive atracagao e
desatracagdo, o fundeio e o trafego de embarcagao na area do porto, ouvidas as demais L
3.4 . . . ~ . Concessionaria -
autoridades do porto (a partir das regras previstas no REP e da coordenagdo exercida pela
Administracdo do Porto)
35 executar a programacao de entrada e saida de embarcacdes planejada pela Administra¢ao do Concessionaria i
Porto
36 apoiar técnica e institucionalmente a Concessionaria no inicio de implementacéo do servico de | Administragdo do |
’ gerenciamento do trafego de embarcacGes, a partir da Data de Assungao Porto
estabelecer e administrar mecanismo de comunicacdo apropriado para recebimento de
dendncias por descumprimento das regras de programacgdo, operacdo e atracacdo de
3.7 embarcacbes estabelecidas no REP por parte da Concessiondria, bem como enviar ,conforme | Concessionaria -
cldusula 12.4.7 do Contrato de Concessao e subcldusulas, a Administra¢cao do Porto e a ANTAQ
relatério contendo as informagdes obtidas pelo referido mecanismo
apurar suPostos descu'mprlmentos das regras de progfam?g.ao, operagao ~e atracggao de A ok
3.8 embarcagdes estabelecidas no REP por parte da Concessiondria, em prazo ndo superior a 30 Porto -
(trinta) dias
publ|ca.r reg'ramNento contendo os ritos e os pfazos para iapuragao de lrregularldades a~cerca da Administracio  do
3.9 operacionalizacdo das regras de programacao, operacao e atracacdo de embarcacdes pela Porto
Concessionaria, no REP
310 mediar situagdes de conflito envolvendo a ordenagdo de entrada e saida de embarcagdes dos | Administragdo  do |
Usuarios Porto
(s.ob cocﬂ)rdena'ga'o da Autorlda'\de Maritima) es~tabelecer e Ehvulgarf) r?ortNe bruto maX|mf) g as Administraco  do | Lei n® 12.815/2013
3.11 | dimensGes maximas dos navios que trafegardao, em funcao das limitacGes e caracteristicas

fisicas do cais do porto

Porto

art. 18, 1, e)

11



3.12

subsidiar a Administragdo do Porto no estabelecimento e na divulgacdo do porte bruto maximo
e das dimensdes maximas dos navios que trafegardo, em funcgdo das limitacGes e caracteristicas
fisicas do cais do Porto Organizado

Tema 4: implantacdo e gestao de sistema Vessel Traffic Service (VTS)

implementar, manter e operar o Vessel Traffic Service (VTS) | Concessiondria |- |

5.1

: levantamentos hidrograficos
respeitadas as competéncias da Autoridade Maritima, realizar os levantamentos batimétricos
necessarios as adequadas apuragdes das profundidades na Area da Concessao.

Concessionaria

Concessionaria

NORMAM-
501/DHN

5.2

Tema
6.1

Tema

7.1

respeitadas as competéncias da Autoridade Maritima, adquirir, implantar, manter e operar os
equipamentos necessarios a afericdo do volume de contribuicdo maritima do transporte
litoraneo, bem como as medi¢des fluviométricas de vazdes sélidas em suspensao, nas areas
indicadas neste Anexo | e em outras areas que vierem a ser definidas pela Concessiondria, de
modo a aperfeicoar a compreensdo da dindmica de aporte sedimentar no acesso aquaviario

6: balizamento do canal de acesso e da bacia de evolugao
(sob coordenagdo da Autoridade Maritima) estabelecer, manter e operar o balizamento do
canal de acesso e das bacias de evolucdo do porto
: gestao ambiental
dar inicio, a partir da data de assinatura do Contrato de Concessao, a todas as medidas e realizar
todas as a¢Oes com vistas a obtenc¢do do licenciamento ambiental necessario a realizagdo das
Atividades, incluindo o desmembramento da Licenca de Operagdo LAO n2 1386/2025 e estudos
ambientais correspondentes.

Concessionaria

Concessionaria

Concessionaria

Lei n2 12.815/2013
art. 18, 1, a)

7.2

manter, obter e renovar todas as licengas, permissGes e autorizagdes necessarias para a
execugdo das Atividades da Concessao, responsabilizando-se pela manutengdo da validade
desses documentos durante toda a vigéncia do Contrato de Concessdo, inclusive pelos custos
associados

Concessionaria

7.3

atender as exigéncias decorrentes do processo de obtengdo das licengas ambientais necessarias
a execucdo deste Contrato de Concessao, incluindo os custos associados a tais medidas e custos
socioambientais relacionados ao cumprimento das condicionantes das licengas ambientais
emitidas e a execucgdo dos programas ambientais

Concessionaria

7.4

envidar todos os esforcos para que autorizacGes e alvards especificos requeridos para a
dragagem do acesso aquaviario por parte da Concessionaria sejam analisados e expedidos sem

Administragao
Porto

do
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atrasos

8: administra¢do do acesso aquavidrio

Lei n® 12.815/2013

8.1 arrecadar os valores das tarifas relativas as suas Atividades Concessiondria
art. 17, 8§19, IV
realizar a interlocucdo com agentes publicos (Autoridade Maritima, Poder Concedente, .. ~
o . . L .. . | Administracdo do
8.2 ANTAQ, Ministério Publico, Prefeitura, etc.) e agentes privados (terminais portuarios, apoio Porto -
maritimo, Praticagem etc.) para viabilizar a execugdo dos servigos previstos na Concessdao
reportar infracbes e representar perante a ANTAQ, visando a instaura¢do de processo | Administragdo do Lei n@ 12.815/2013
8.3 administrativo e aplicagdo das penalidades previstas em lei, em regulamento e nos contratos | Porto e art. 17 §'1° x|
(referente ao acesso aquaviario) Concessionaria B ’
adotar as medidas solicitadas pelas demais autoridades no porto (referente ao acesso ., Lei n? 12.815/2013
8.4 Concessionaria

aquaviario)

: planejamento e execugao das obras e servigcos de dragagem
instituir o Comité de Dragagem previsto nos termos da Segdo VII1.2.2 deste PEAA, composto pela
Concessionaria, pelos operadores portudrios do Complexo Portudrio de Itajai, pelos servigos de

Administracao do

art. 17, § 19, Xl

9.1 praticagem que atuam na Zona de Praticagem (ZP) 21 (Itajai/SC), pela Capitania dos Portos de Porto -
Santa Catarina (CPSC) e pela Administragdo do Porto, que o presidira, de carater consultivo, com
a finalidade de discutir o planejamento dos servicos de dragagem e das Atividades da Concessao
elaborar o Plano de Dragagem, previsto nos termos da Secdo VII.2.2 deste PEAA, antes do inicio ..

9.2 . . . A Concessionaria -
das campanhas anuais de dragagem, a ser apresentado e discutido com o Comité de Dragagem
definir, implementar e executar o Plano de Dragagem, previsto nos termos da Secdo VII.2.2 deste L

9.3 Concessionaria -

PEAA.

Tabela 2 — Matriz de responsabilidades entre Administra¢cdo do Porto e Concessiondria na gestdo e exploragdo do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai.

Fonte: Elaboragdo Prépria.
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V. Parametros Técnico-Operacionais da Infraestrutura

19.0s Parametros Técnico-Operacionais da Infraestrutura neste Contrato de Concessdo
agrupam-se em: (i) atributos a serem internalizados pela Concessionaria; e (ii) atributos

individuais dos projetos dos investimentos e dos servicos a serem prestados.

20.0s Parametros Técnico-Operacionais da Infraestrutura a serem internalizados pela

Concessionaria consistem na obtencdo das seguintes certificagdes:

a)
b)
c)
d)
e)

ISO 9001 — Sistema de Gestdo da Qualidade;

ISO 14001 - Sistema de Gestdo Ambiental;

ISO 45001 — Sistema de Gestdo de Saude e Seguranca Ocupacional;
ISO 27001 — Gestao da Seguranca da Informacao; e

ISO 37001 — Sistema de Gestdo Antissuborno.

21.0 prazo para obtencgdo das certificacGes dispostas no item 20 sera de até 18 (dezoito) meses
contados a partir da Data de Assungao.

22.0s Parametros Técnico-Operacionais da Infraestrutura a constarem individualmente nos

projetos de investimentos e servigos a serem prestados sdo os seguintes:

a)

o atendimento do projeto de investimento em infraestrutura e de prestacao de servicos
a padrdes de projeto emitidos por entidades, a depender do caso, como:
i. ANTAQ;

ii. Autoridade Maritima;

iii. Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT);

iv. Conselho Nacional do Meio Ambiente (Conama);

v. International Organization for Standardization (1SO);

vi. International Maritime Organization (IMO); e
vii. Waterborne Transport Infrastructure (“PIANC”), especialmente o Report n? 121 de

2014, que fornece orientagdes para projetos portuarios.

o atendimento do projeto de investimento em infraestrutura e de prestacdo de servigos
a padrdes de projeto emitidos por tratados internacionais a qual o Brasil seja parte,
como a Convengao Internacional para a Prevengdo da Polui¢do por Navios (“MARPOL”);
a necessidade de os projetos executivos de investimento em infraestrutura serem
assinados pelo responsavel técnico da obra, com o recolhimento da Anotagdo de
Responsabilidade Técnica (ART) ou Registro de Responsabilidade Técnica (RRT); e
o atendimento do investimento em infraestrutura e da prestacdo do servigo a totalidade
de cddigos e regulamentos municipais, estaduais e federais aplicaveis.

23.Cabera a Concessionaria evidenciar o cumprimento das especificagdes expressas nos itens
20e22.

24.0 ndao cumprimento dos Parametros Técnico-Operacionais da Infraestrutura de que tratam

os itens 20 e22 enseja aplicacdo de infragao administrativa de natureza grave, no ambito da
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regulamentacao especifica da ANTAQ.

VI.

Execugao das Atividades

25. Estdo incluidas entre as Atividades da Concessionaria a realizacdo de Investimentos

Minimos Obrigatdrios: (i) Taxativos; e (ii) por Metas de Dimensionamento.

26.0s Investimentos Minimos Obrigatdrios Taxativos (IOT) exigidos na Concessdo constam da
tabela abaixo, e as correspondentes especificagcGes técnicas previstas encontram-se no

Apéndice A:

Elemento do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai

Periodo

Remogao do casco sogobrado da embarcagao Pallas, nos

12 Fase do Empreendimento:

I0T1 termos do  Parecer Técnico n? 29/2019 - | Da Data de Assungdo até o final
DEPAM/CNA/COPEL/IPHAN do Ano 1
Revitalizacao do Molhe Norte nos termos do Projeto HDT- | 12 ¢ 22 Fase do Empreendimento:
1072 997-21-002-URB, cedido pela autoridade portudria de | Da Data de Assungdo até o final
Itajai do Ano 4
Implantagdo do VTS (Vessel Traffic Service), nos termos do 12 Fase do Empreendimer\to: )
1073 . Da Data de Assungdo até o final
Anteprojeto elaborado pelo Labtrans
do Ano 2
Remogdo parcial/adequagdes de estruturas existentes na | 12 Fase do Empreendimento:
10T4 margem esquerda do canal em Navegantes,entre as bdias | Da Data de Assuncdo até o final
B13 e F15 do Ano 2
Remog¢do do Dolfim de Amarragdo oeste do Pier de 12 Fase do Empreen~dimet1to: i
10T5 Passageiros Da Data de Assuncdo até o final
g do Ano 2
Reposicionamento do Guia Corrente Préximo a Prefeitura 12 Fase do Empreendime?to:
10T6 Da Data de Assuncdo até o final
de Navegantes
do Ano 3
Remoc¢do do Espigdo Transversal Proximo a Rua Pres. 12 Fase do EmpreenNdime[wto:.
1077 Da Data de Assungdo até o final
Nereu Ramos
do Ano 3
Contengdo margem direita do canal ao longo da Av. 12 Fase do Empreen~dime[1to: ]
10T8 . . Da Data de Assuncdo até o final
Prefeito Paulo Bauer com cortina de estacas prancha
do Ano 3
12 Fase do Empreendimento:
10T9 Readequacdo Molhe Navegantes Da Data de Assuncdo até o final
do Ano 3
12 e 22 Fase do Empreendimento:
12 fase (projeto): Da Data de
I0OT10 | Derrocamento Assuncdo até o final do Ano 1 e 22

fase (execugdo obra) até o final
do Ano 4.

Tabela 3 - Investimentos obrigatdérios minimos taxativos (I0T) da Concessdo.

Fonte: Elaboragdo Prépria.

26.1.

Fica estabelecida a cota altimétrica minima de -16,5 metros DHN como

parametro técnico para a remocdo de toda estrutura existente, relativa aos
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investimentos constantes no item 26 ou identificadas futuramente,
devendo as estruturas serem removidas considerando essa cota minima e
todo o entulho proveniente da demoli¢cdo descartado em local apropriado,
de modo que obstaculos residuais ndao gerem interferéncias e nao
comprometam a seguranga da navegacgao.

26.2. Quanto a remogao do casco socobrado da embarcacdo Pallas:

a) o Poder Concedente e a Administra¢do do Porto realizardo tratativas com
o IPHAN desde o inicio da Concessao, por meio de mecanismo de
governanca consubstanciado na realizagdo de reunides periddicas de
acompanhamento e na manutencdao de canal direto de comunicacao,
assegurando alinhamento institucional e celeridade na aprovagdo do
Projeto de Salvamento Arqueoldgico do navio Pallas;

b) serd acionado Plano de Contingéncia visando estabelecer medidas
aplicdveis ao processo de resgate do casco do navio, nos termos do
Apéndice 1 da Secdo F — Ambiental do estudo de viabilidade que embasou
o Contrato, caso sejam cumpridas todas as seguintes condicdes:

i. Decorridos 12 (doze) meses da submissdo formal do projeto ao
IPHAN, ndo tenha sido emitida manifestacdo conclusiva
autorizando a execucdo das intervencdes previstas sobre o casco
do navio Pallas;

ii. A Concessiondria comprove que executou todas as agoes
necessarias junto ao IPHAN para a obtenc¢do da autorizagdo para a
execucdo das intervencgdes previstas, inclusive que cumpriu as
Estratégias de Relacionamento Institucional prevista no item 5.3 do
Apéndice 1 da Se¢do F — Ambiental.

iii.  Tenha sido autorizado pelo Poder Concedente, apds analise da
ANTAQ.

27.0s Investimentos Minimos Obrigatdrios por Metas de Dimensionamento que integram as
Atividades da Concessionaria, nos termos e condicdes expressas neste PEAA, sdo:

a) aexecucdo de obras e os servigos de dragagem, nos termos do inciso |, § 12, do art. 53
da Lei n2 12.815/20133, incluindo dragagem de implantacdo, de aprofundamento, de
adequacdo e de manutencdo no Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai;

3 “Art. 53. Fica instituido o Programa Nacional de Dragagem Portudria e Hidrovidria Il, a ser implantado pela Secretaria
de Portos da Presidéncia da Republica e pelo Ministério dos Transportes, nas respectivas dreas de atuagdo. § 1° O
Programa de que trata o caput abrange, dentre outras atividades: | - as obras e servi¢os de engenharia de dragagem
para manutengdo ou ampliagdo de dreas portudrias e de hidrovias, inclusive canais de navegagdo, bacias de evolugdo
e de fundeio, e bergos de atraca¢do, compreendendo a remogéo do material submerso e a escavagdo ou derrocamento
do leito;”
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b) a realizagdo de monitoramento hidrolégico, meteoceanografico e levantamentos
hidrogréficos periédicos da Area da Concessao, incluindo o fornecimento, operagdo e
manutencgdo das boias de monitoramento;

c) o estabelecimento, manutencdo e operagdo da sinalizacido e do balizamento
necessarios a seguranca da navegacao no Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai;

d) a implantacdo, manutencdo e operacdo do Vessel Traffic Service (VTS) para
monitorizagdo ativa de toda a Area da Concessao;

e) arealizacdo e a operacdo do trafego de embarcacdes na Area da Concessao;

f) agestdo ambiental relacionada ao Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai.

28.0s investimentos obrigatdrios minimos taxativos e por meta de dimensionamento devem
seguir estritamente o objeto, os termos e as condi¢des que constam no Anexo 1 ou
documentos relacionados. No caso dos investimentos obrigatdrios minimos taxativos, a
Concessionadria terd cumprido sua obrigacdo contratual caso o investimento tenha sido
executado conforme escopo e finalidade previstos no presente Anexo 1 — Plano de
Exploracdo do Acesso Aquaviario (PEAA). No caso dos investimentos obrigatdrios minimos
por metas de dimensionamento a verificacdo de cumprimento de obrigacdes contratuais
ocorrera mediante a conferéncia das metas de Calado Maximo Operacional (CMO).

29.As Atividades da Concessiondria serdo remunerados por Receitas Tarifarias, conforme
especificado no Anexo 3 do Contrato de Concessdo, condicionadas a comprovacao de
eficacia dos investimentos minimos obrigatdrios taxativos e investimentos minimos
obrigatdrios por metas de dimensionamento.

30.A Administragdo do Porto auxiliara a ANTAQ na fiscalizagdo das Atividades, dos
investimentos obrigatdrios minimos taxativos e dos investimentos obrigatérios minimos por
metas de dimensionamento, conforme definido no Contrato de Concessdao e na
regulamentacdo setorial.

31.0 inadimplemento na execucdo das Atividades conforme requisitos técnicos especificados
neste PEAA, de que tratam os subitens “b”, “c”, “d” e “f” do item 26.1, enseja aplicacdo de
infracdo administrativa de natureza grave, no ambito da regulamentagao especifica da
ANTAQ.

VI.1. Obras e servicos de dragagem

VI.1.1. Premissas

32.Todas as obras e servicos de dragagem para ampliacdo, adequagao e manutengdo ou
derrocamento do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai, na Area da Concess3do, nos termos
do Contrato de Concessao e seus Anexos serdo de responsabilidade da Concessiondria.

33.As campanhas de dragagem de implanta¢do, de adequacdo e de aprofundamento ou de
derrocamento dos Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai, qualquer que seja a designacao,
sdo classificadas como investimentos obrigatérios minimos por metas de dimensionamento
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e integram o capital expenditure (Capex) do projeto.

34.A dragagem de manutencgdo serd avaliada pelo nivel de servigo oferecido as embarcagdes
que trafegam na Area da Concessdo. A dragagem de manutenc3o integra o operational
expenditure (Opex) do projeto e deve buscar, adicionalmente, a eficiéncia operacional no
uso da infraestrutura aquaviaria.As investimentos obrigatérios minimos por metas de
dimensionamento, previstos no Capex, e as metas de nivel de servigo, previstos no Opex,
possuem o mesmo indicador: o Calado Maximo Operacional (CMO) do navio-tipo mais
restritivo previsto para frequentar o trecho da Area de Concessdo. Assim, as Metas de
Dimensionamento e as metas de nivel de servico, consideradas de forma geral, sdo
referenciadas como metas atreladas ao calado maximo operacional (CMO).

35.A Concessionaria deverd ofertar infraestrutura para garantir uma navegacao perene, segura
e sustentavel, na Area da Concess3o, para embarcacdes-tipo, com as seguintes dimensdes:

a) Porta Contéineres, com LOA 400m, Boca 59m e Calado 14,5m (18.000 TEUs).

36.Nas obras e servicos de dragagem do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai, cabera a
Concessiondria:

a) definir o dimensionamento do acesso aquaviario, e o correspondente
dimensionamento do gabarito geométrico, necessdrios a navegacdo eficiente,
segura e sustentavel da embarcagdo consignada no item 35;

b) realizar a dragagem de implantagdo e de adequagdo, que é um investimento
obrigatério minimo por meta de dimensionamento, com a finalidade de alcancar
profundidade suficiente para atingir o Calado Maximo Operacional (CMO) previsto
na e na Tabela 5, na 12 e 22 Fases de implementagdo do empreendimento (Capex);
e

c) realizar a dragagem de manutencdo para manter profundidade suficiente para
atingir as metas de nivel de servico, expressas em Calado Maximo Operacional
(CMO), ao longo do Prazo da Concessdo;

37. Os servicos de dragagem a serem realizados pela Concessionaria deverdo atender aos
ditames da NORMAM-303/DPC ou horma que a substituir.

38.A0 longo das 12 e 22 Fases de implantagdo do empreendimento, a Concessionaria realizara
o capital expenditure (Capex) do projeto, via dragagem de implantagdo, adequagdo e
aprofundamento. O objetivo é o provimento das metas de dimensionamento, mensuradas
a partir do Calado Maximo Operacional (CMO), para o Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai,
durante cada periodo de implementagao do empreendimento.

39.A0 final do Ano 4, a Concessionaria devera dispor de todas as licengas, permissdes e
autorizacdes relativas a dragagem de aprofundamento na Area da Concess3o.
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40.As metas atreladas ao Calado Maximo Operacional (CMO) da Concessao serdo aplicadas
nos seguintes elementos da Area de Concess3o: (i) canal de acesso e as bacias de evolucio;
e (ii) bergos de atracacdo ao Porto de Itajai e ao Porto de Navegantes, em consonancia com

a Tabela 3 e a Tabela 4, respectivamente.

Elemento do
Acesso

Aquaviario ao
Porto de Itajai

de
acesso e bacias

Canal

de evolucao

Fase do
Empreendimento

Metas minimas —
CMO (em m)

. , | Calados Maximos Operacionais
Data de Assuncdo até )
12 Fase L (CMOQO) vigentes na Data de
término do Ano 3 .
Assuncao
. , Calados Maximos Operacionais
Inicio do Ano 4 até o )
22 Fase L (CMOQO) vigentes na Data de
término do Ano 4 N
Assuncao
Inicio do Ano 5 até
Fase de L.
N término do Prazo de 14,5 m
Manutengao

Concessao

Condicdo de maré média:

60 (sessenta) centimetros

Tabela 4 — Metas minimas atreladas ao Calado Maximo Operacional (CMO) no canal de acesso e bacias de
evoluc¢do do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai, por periodo.

Fonte: Elaboragdo Prépria

41.A0 término do Ano 3, a Concessiondria devera ter concluido todas as intervengGes
necessarias para viabilizar a navegacao eficiente, segura e sustentavel das embarcagdes
Porta-contéineres, com LOA 366m, Boca 51,2m (14.036 TEUs).

42.No atendimento da obrigacdo fixada no item 41, ndo serd aceita, em nenhuma hipédtese, a
reducdo de calados operacionais em relagao aqueles vigentes na Data de Assuncgao.

43.As profundidades a serem alcangadas pela Concessionaria nos varios trechos do canal de
acesso e bacias de evolugdo, por meio de obras e servicos de dragagens de manutencdo e

implantagdo, deverdo ser suficientes para ofertar, no minimo, as metas atreladas a Calado
Maximo Operacional (CMO) dispostas na . Caso a Concessionaria comprove o alcance de
Calado Maximo Operacional (CMO) superior a meta definida para o periodo, considera-se

atendido o cumprimento da correspondente meta.

44 A afericdo dessa meta serd realizada pela observagdo do Calado Maximo Operacional (CMO)
mais restritivo em qualquer dos trechos do canal de acesso e das bacias de evolugao, em

cada periodo de apuragao.

45.Por maré média de 60 (sessenta) centimetros, de que trata a, entende-se que, para o calculo
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das profundidades nominais no canal de acesso e bacia de evolugdo, os fatores relacionados
ao nivel d’dgua possibilitam a inclusdao do deslocamento de maré até o seu nivel médio,
observada na regido do acesso aquavidrio em que fosse mais restrita, ou seja, com menor
amplitude. Assim, foi acrescido o nivel médio de maré observado na tabua de maré do Porto
de ltajai de 60 (sessenta) centimetros, publicizada pelo Centro de Hidrografia da Marinha
(CHM)%.

46. As metas atreladas a Calado Mdaximo Operacional (CMO) da Concessao a serem aplicadas
aos bercos de atracacio, na Area de Concess3o, nio consideram efeito de maré e constam
abaixo:

4 Fonte: Centro de Hidrografia da Marinha (CHM). Disponivel em: https://www.marinha.mil.br/chm/tabuas-de-
mare-6 - acesso em19/01/2026.
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Elemento do Acesso Aquaviario

Periodo

Metas minimas —

ao Porto de Itajai

INFRAESTRUTURAS DE ACOSTAGEM EXISTENTES (a)

CMO (em m)

Porto de Itajai — Bercol
Porto de Itajai — Berco2
Porto de Itajai — Berco3
Porto de Itajai — Berco4

12 Fase: da Data de Assungdo até final do Ano 3

Calados Maximos
Operacionais
(CMO) vigentes
na Data de
Assungao

22 Fase: do inicio do Ano 4 até final do Ano 4

Calados Maximos
Operacionais
(CMO) vigentes
na Data de
Assungao

manutencdo do nivel de servigo:
do inicio do Ano 5 até término do Prazo de
Concessao

14,5m

Porto de Navegantes — Bergo 1
Porto de Navegantes — Bergo 2
Porto de Navegantes — Berco 3

12 Fase: da Data de Assuncao até final do Ano 3

Calados Maximos
Operacionais
(CMO) vigentes
na Data de
Assungao

22 Fase: do inicio do Ano 4 até final do Ano 4

Calados Maximos
Operacionais
(CMO)  vigentes
na Data de
Assungao

manutengdo do nivel de servigo:
do inicio do Ano 5 até término do Prazo de
Concessao

14,5 m

Tabela 5 — Metas de nivel de servigo, por meio de Calado Maximo Operacional (CMO) nos bergos de atracagdo do

Porto Organizado por periodo.
Fonte: Elaboragdo Propria.

47.As metas minimas de Calado Maximo Operacional (CMO) dos bercos de atracacdo existentes

na Area da Concess3o estdo definidas na Tabela 5 - Metas de nivel de servico, por meio de Calado

Maximo Operacional (CMO) nos bergos de atracagio do Porto Organizado por periodo.. Caso a Concessionaria

comprove o alcance de CMO superior a meta definida na tabela, considera-se atendido o

cumprimento da correspondente meta.

48.A Concessiondria deve compatibilizar os cronogramas das operagdes de dragagem em todo o

acesso aquaviario e nos bergos, de modo a garantir que os Usudrios possam usufruir das

melhores condicoes operacionais possiveis em toda a Area da Concessdo desde a Data de

Assuncgdo até o término do Prazo da Concessdo. Para o estabelecimento e para a manutencdo

dos calados operacionais expressos na Tabela 4, a Concessionaria deve observar as limitacGes

de profundidade de fundagbes das estruturas de acostagem.

49.A Concessionaria podera utilizar o Comité de Dragagem para obter informacbes sobre as

fundacGes das estruturas de acostagem junto aos titulares de instalagGes portudrias atendidas

pelo Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai.

50. N&o havera metas atreladas em Calado Maximo Operacional (CMO) para areas de fundeio.
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51.

52.

53.

54.

55.

Para afericdo das metas atreladas a Calado Maximo Operacional (CMO) de bergos de
atracacdo, ndo deverdo ser considerados os efeitos de maré.

As solugbes de engenharia propostas pela Concessionaria, com destaque para aquelas
decorrentes da aplicacdo de Engenharia de Valor, bem como as respectivas estratégias de
implementagdo e o sequenciamento das etapas das intervengdes relacionadas aos
investimentos minimos obrigatdrios taxativos e aos investimentos minimos obrigatérios por
metas de dimensionamento deverdo ser detalhadas no Plano Basico de Implantagdo (PBI)
do empreendimento. Referido documento, integrante da estrutura contratual da
Concessdao, consubstancia a solugcdo técnica de engenharia a ser adotada pela
Concessionaria para o cumprimento das obrigacGes contratuais, nos termos da Clausula 8
do Contrato de Concessdao. Uma vez aprovado o PBI, os investimentos nele previstos,
juntamente com seus respectivos marcos temporais de implementacdo, passam a constituir
referéncia para a fiscalizacdo contratual a ser exercida pela ANTAQ.

As modificacGes no tracado geométrico do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai, com vistas
ao seu dimensionamento, deverdo ser precedidas de autorizacdo para estabelecimento,
cancelamento ou alteragdo de auxilios a navegacdo nos termos da NORMAM-601/DHN ou
norma que a substituir.

Especificamente para as obras de readequacdo da geometria do Molhe Navegantes, a
Concessiondria deve garantir a navegacao de embarcacdes com as seguintes dimensdes
minimas: 400 m (quatrocentos metros) de LOA e 61,5 m (sessenta e um metros e cinco
décimos) de Boca e CMO de 14,5 m (catorze metros e cinco décimos), visto que essa obra
de abrigo possui uma vida util de longo prazo.

A finalidade dessa intervencdo é aumentar o porte das embarcacbes que frequentam o
Porto de Itajai, no longo prazo, garantindo seguranca para a navegacao e a competitividade
futura do complexo portuario.

VI.1.3. Condigées para o cumprimento das metas atraladas ao Calado Mdximo Operacional
(CMO)

56.As condi¢des para o cumprimento das metas atraladas ao Calado Maximo Operacional
(CMO) do Contrato de Concessdo sdo as seguintes:

a) navio-tipo mais restritivo previsto para trafegar no Acesso Aquaviario ao Porto de
Itajai , isto é, Porta-contéineres, com LOA 400 m, Boca 59 m e Calados 14,5 m
(18.000 TEUs);

b) condigGes meteoceanograficas comumente observadas no estuario de Itajai;

c) atendimento dos limites de velocidade dos navios que resguardem a seguranca da
navegacdo e o atendimento dos limites maximos estabelcidos pela Autoridade
Maritima; e
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d) condicdo de maré média no acesso aquavidrio, tendo como principal referéncia a
maré média de 60 (sessenta) centimetros na Barra de Itajai.

VI.1.2. Afericdo do cumprimento das metas atreladas ao CMO e dos investimentos obrigatorios
minimos taxativos

57.Com vistas a acompanhar os investimentos obrigatérios minimos taxativos e os
investimentos obrigatdrios minimos por metas de dimensionamento, dispostos nesta secdo,
a Concessiondria devera estabelecer no PBlI do empreendimento cronograma dos
investimentos, contendo 4 (quatro) marcos temporais (inicio, fim, intermediario 1 e
intermedidrio 2) que denotem a execuc¢do dos investimentos para fins de fiscalizacao do
Contrato de Concessao.

58.A mensuracdo das metas atreladas ao Calado Maximo Operacional (CMO) sera realizada ao
final de cada ano do contrato, por intermédio de: (i) documentos da Administragdo do Porto
que estabelecem e divulgam o Calado Maximo Operacional (CMO), nos termos da alinea
“d”, doinciso |, do art. 18 da Lei n2 12.815/2013; e (ii) documentos da Autoridade Maritima
que modifiguem o Calado Maximo Operacional (CMO) estabelecido aos longo de um
periodo de apuracao.

59.A ndo realizacdo dos investimentos obrigatdrios minimos taxativos ou por metas de
dimensionamento ou das campanhas de dragagem de manutenc¢do necessarias ao alcance
das metas de nivel de servico referentes a obras e servicos de dragagem da Concessao
implica aplicacdo de infracdo administrativa pela ANTAQ, conforme gradacdo estipulada no
Apéndice B deste PEAA, podendo ensejar processo de caducidade da Concessdo.

60.0s estudos de simulagdo de manobra foram previstos para serem realizados nos Anos 2, Ano
3 e Ano 4 da Concessdo. As simulagdes previstas nos anos 2 e 3 deverdo ser realizadas
considerando as intervengdes realizadas na Fase 1 visando a busca pela homologacdo de
parametros operacionais para o navio de 366m de LOA. A simulagdao de manobra prevista
para a Fase 2 (Ano 4) deve ser realizada apds a dragagem de aprofundamento, com a
finalidade de subsidiar o processo para homologacdo dos novos parametros operacionais do
porto, notadamente o navio-tipo consignado no item 34.
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VI.1.3. Sintese

61. Na 12 Fase de implementagdo do empreendimento (da Data de Assungdo até o término do

Ano 3), a Concessionaria devera:

Obrigacoes da
Concessionaria

Obter o licenciamento ambiental necessario as intervengdes a serem
executadas;

Mobilizar equipamento(s) de dragagem para a realizagdo das
campanhas de dragagem de manutencao;

De posse de licenca(s) ambiental(is) valida(s), realizar as campanhas
anuais de dragagem de manutencao do canal de acesso, das bacias de
evolugdo e dos bergcos de atracacdo, com base nos parametros
operacionais estabelecidos na Tabela 4 — Metas minimas atreladas ao Calado

Maximo Operacional (CMO) no canal de acesso e bacias de evolugao do Acesso
Aquaviario ao Porto de Itajai, por periodo. € na Tabela 5 —Metas de nivel de servigo,
por meio de Calado Maximo Operacional (CMO) nos bergos de atracagdo do Porto

Organizado por periodo.;

Metas atreladas a
CMO a serem
alcangadas

Viabilizar, no minimo, a navegacao de embarcées com LOA 366m, Boca
51,2m, com os calados vigentes na Data de Assung¢do, nas bacias de

evolugdo e canal de acesso, conforme Tabela 4 - Metas minimas atreladas
ao Calado Maximo Operacional (CMO) no canal de acesso e bacias de evolugdo do

Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai, por periodo..

Entrega de

investimentos
obrigatorios 4
minimos taxativos

(10T)

De posse de licenga(s) e autorizacdo (Oes) necessaria(s) e valida(s),
realizar as obras de remocdo do casco sogobrado Pallas, nas
especificagdes técnicas previstas no Apéndice A, de que trata a Tabela
3 - Investimentos obrigatérios minimos taxativos (10T) da Concessdo., visando ao
atendimento do navio-tipo previsto no item 35;

De posse de licenga(s) e autorizacdo(Ges) necessaria(s) e valida(s),
promover a remogao parcial e as adequagdes de estruturas existentes
na margem esquerda do canal em Navegantes, entre as boias B13 e F15,
nas especificacOes técnicas previstas no Apéndice A, de que trata a
Tabela 3, visando ao atendimento do navio-tipo previsto no item 35;
De posse de licenga(s) e autorizagdo(Ges) necessaria(s) e valida(s),
remover o Dolfim de Amarragdo oeste do Pier de Passageiros, nas
especificagdes técnicas previstas no Apéndice A, de que trata a Tabela
3, visando ao atendimento do navio-tipo previsto no item 35;

De posse de licenca(s) e autorizagdo(Ges) necessaria(s) e valida(s),
realizar o reposicionamento do Guia Corrente Préximo a Prefeitura de
Navegantes, nas especificacGes técnicas previstas no Apéndice A, de
gue trata a Tabela 3, visando ao atendimento do navio-tipo previsto no
item 35;

De posse de licenca(s) e autorizagdo(Ges) necessaria(s) e valida(s),
reaizar a remogao do Espigao Transversal Proximo a Rua Pres. Nereu
Ramos, nas especificacGes técnicas previstas no Apéndice A, de que

24




trata a Tabela 3, visando ao atendimento do navio-tipo previsto no item
35;

e De posse de licenca(s) e autorizacdo(Ges) necessaria(s) e valida(s),
realizar as obras de revitalizagdo do Molhe Norte (Navegantes), nas
especificacdes técnicas previstas no Apéndice A, de que trata a Tabela
3, visando ao atendimento do navio-tipo previsto no item 35;

e De posse de licenca(s) ambiental(is) valida(s), executar obra de
readequacdo da geometria do molhe norte (Navegantes), nas
especificagdes técnicas previstas no Apéndice A, de que trata a Tabela
3, visando ao atendimento do navio-tipo previsto no item 54.

e De posse de licenga(s) e autorizacdo (Ges) necessdria(s) e valida(s),
realizar as obras de contencdo da margem direita do canal ao longo da
Av. Prefeito Paulo Bauer, nas especificacbes técnicas previstas no
Apéndice A, de que trata a Tabela 3, visando ao atendimento do navio-
tipo previsto no item 35;

e Operar e manter o funcionamento de todos os auxilios a navegagdo na
Area da Concess3o, visando ao atendimento do navio-tipo previsto no
item 35;

e Implantar todos os equipamentos necessdrios a operagdo do Vessel
Traffic Service (VTS), visando ao atendimento do navio-tipo previsto no
item 35.

Tabela 6 — Obrigacoes, investimentos obrigatorios minimos e metas de nivel de servigo a serem alcangadas pela
Concessiondria na 12 Fase de implementag¢ao do empreendimento.
Fonte: Elaboragdo Prépria.
62. Na 22 Fase de implementacdo do empreendimento (do inicio do Ano 4 até término do Ano
4), a Concessionaria devera:

e De posse de licenga(s) ambiental(is) valida(s), realizar as intervengoes
de obras e servigos de dragagens de implantag¢do do canal de acesso,
das bacias de evolugdo e dos bercos de atracacdo, referentes a 22 Fase

Obrigagoes da de que tratam as Tabelas 4 e 5;

Concessionadria e De posse de licenca(s) ambiental(is) valida(s), realizar as obras e servicos

de dragagens de manuten¢do do canal de acesso, das bacias de

evolugdo, dos bercos de atracacdo e da area de fundeio requeridos,

referentes a 22 Fase de que tratam as Tabelas 4 e 5;

Metas atreladas a , .

e alcance das metas de nivel de servico de CMO de 14,5m (catorze metros
CMO a serem . , . =

e cinquenta centimetros) nas bacias de evolugdo e canal de acesso,

alcangadas

conforme Tabela 4;

Entrega de e De posse de licenga(s) ambiental(is) valida(s), executar as obras e
investimentos servicos de dragagem, visando ao atendimento do navio-tipo previsto
obrigatorios no item 35;

minimos taxativos e De posse de licenga(s) ambiental(is)vdlidas, executar obra de
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(10T) derrocamento, para possibilitar a retificacdo do canal de acesso,
conforme Tabela 3.

Tabela 7 — Obrigagdes, investimentos obrigatorios minimos e metas de nivel de servigo a serem alcangadas pela
Concessionaria na 22 Fase de implementagdao do empreendimento.
Fonte: Elaboragdo Prépria.

63. Na fase de manutencdo do nivel de servico, a partir do inicio do Ano 5, a Concessionaria
devera ter alcangado integralmente as metas atreladas a CMO dispostas nas Tabelas 6 e 7,
concluindo o Capex do projeto.

VI.2. Levantamentos hidrograficos periddicos

64.0s levantamentos hidrograficos previstos neste Contrato de Concessao a serem realizados

pela Concessiondria sdo os seguintes:

N2 Finalidade Requisitos Técnicos Periodicidade
e |evantamento hidrografico

multifeixe Categoria B com
frequéncia maior ou igual a 200

KHz;
e emprego do ecobatimetro
aferi¢do das profundidades multifeixe, de alta frequéncia (igual
1 da dragagem (implantacdo ou maior que 200 kHz); continua

ou manutencgo) ¢ levantamentos maregraficos; e

e atendimento integral aos termos da
NORMAM-501/DHN, da NORMAM-
511/DHN ou normas que as
substituirem.

e |evantamentos hidrograficos
Categoria A; e
atualizacio de e atendimento integral aos termos da

2 . |
documentos nauticos NORMAM-501/DHN, da NORMAM- | anua
511/DHN ou normas que as
substituirem.
e levantamento batimétrico
identificacdo do fundo monofeixe de dupla frequéncia
3 nautico e de camada de (aproximadamente 200kHz e 33 mensal
lama fluida kHz), associado a medicdo de
densidade e viscosidade
_ e medicao da velocidade e direcao de
aferi¢cdo do volume de ondas e correntes, por meio de
transporte litoraneo maior precis3o

26




e medigdes das concentragdes sélidas
medicBes fluviométricas em suspensdo, obtidas por meio de
de vazoes solidas em iométri ,
. postos fluviométricos ou continua
suspensao equipamento que assegure maior
precisao

Tabela 8 — Levantamentos hidrograficos exigidos no Contrato de Concessao
Fonte: Elaboragdo Prépria.

65.A Concessionaria devera encaminhar os levantamentos hidrograficos Categoria A realizados
anualmente a Autoridade Maritima em atendimento aos termos da NORMAM-501/DHN, da
NORMAM-511/DHN ou normas que as substituirem.

66.Todos os levantamentos hidrograficos deverdo estar em consonancia com todos os
requisitos técnicos da NORMAM-501/DHN, da NORMAM-511/DHN ou normas que as
substituirem.

67.A Concessionaria devera realizar, mensalmente, levantamentos batimétricos monofeixe de
dupla frequéncia (aproximadamente 200kHz e 33 kHz), juntamente com
densimetro/viscosimetro n3o radiativo, com a finalidade de verificar a densidade relativa da
agua do fundo do Rio Itajai-Acu e da lama fluida, visando a definir o valor da Profundidade
Ndautica do canal interno e da bacia de evolucdo, conforme preceituado pela Associacdo
Mundial para Infraestrutura de Transportes Aquaticos (PIANC).

68.Para fins do presente Anexo 1, compreende-se a lama fluida como um fenémeno tipico do
estuario do Rio Itajai-Ag¢u, onde ocorre suspensdo de sedimentos finos (argilas e silte), com
concentragdes entre 10 - 300 g/L, exibindo comportamento ndo newtoniano e dindmica
espaco-temporal influenciada por marés, correntes e descargas fluviais.

69.Durante os levantamentos batimétricos de dupla frequéncia, a Concessionaria deverd
realizar, também, coleta sedimentos para andlise granulométrica e reoldgica.

70.Na  execu¢ao dos levantamentos batimétricos de dupla frequéncia e
densimétricos/viscosimétricos deverdo ser observadas todas boas praticas de
posicionamento horizontal e vertical da embarcag¢do e dos equipamentos.

71.A Concessiondria devera estimar, mensalmente, a variagdao do volume de contribui¢do
maritima do transporte litoraneo por meio da instalacdo de, pelo menos, um Perfilador de
Correntes Acustico por Efeito Doppler — ADCP (Acoustic Doppler Current Profiler) —
posicionado nas proximidades da embocadura dos molhes, com funcionamento continuo,
ou por solugdo técnica mais adequada, que assegure maior precisdo.

72. A Concessionadria devera determinar, de forma continua, as vazoes liquidas do Rio Itajai-Agu
e do Rio Itajai-Mirim por meio da instalagdo de, pelo menos, dois postos fluviométricos, fora
da Area da Concessdo, posicionados em Indaial e Brusque, respectivamente, ou por solucdo
técnica mais adequada, que assegure maior precisdo.A Concessiondria poderd executar
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outros levantamentos hidrograficos fora da Area da Concessdo quando comprovada a
necessidade de producdo dessas informacdes para melhorar as condi¢des de seguranca da
navegacdo ou de operag¢do e navegacgao no Porto de Itajai.

73.A ANTAQ, a Administracdo do Porto e a Autoridade Maritima poderdo, a qualquer tempo,
solicitar vista das informacdes referentes a quaisquer levantamentos hidrograficos
realizados pela Concessionaria descritos na Tabela 8.

74.Todos os levantamentos hidrograficos e medicdes previstos na Tabela 8, bem como os dados
correspondentes, deverdo compor os relatérios de que tratam o item 122 e o item 123.

75.0 servico de levantamento hidrografico devera ser ofertado pela Concessionaria a partir da
Data de Assungao.

76. Para fins de calibragdo das estimativas relativas ao efeito de retencdo sedimentar, a
Concessionaria deverd assegurar a obtencdo e atualizacdo de informacgGes sobre a taxa de
acumulacdo de sedimentos nos reservatdrios das barragens existentes nos principais
formadores do Rio Itajai-Acu (Itajai do Sul, Itajai do Oeste e Itajai do Norte), bem como nos
reservatdrios de empreendimentos futuros situados no Rio Itajai-Mirim e em seus afluentes
menores, sendo todas essas informacdes classificadas como Dados da Concessao para todos
os fins.

VI.3. Sinalizacdo e balizamento nautico

77.A Concessiondria é integralmente responsavel pela implantagdo, manuteng¢do e operagao
de todos os auxilios a navegacdo necessarios a utilizacdo do Acesso Aquaviario ao Porto de
Itajai, estando sujeita a avaliagdo e controle da Autoridade Maritima no ambito do “indice
de Eficacia (IE)” nos termos da NORMAM-601/DHN ou norma que a substituir.

78.0 servico de sinalizacdo e balizamento ndutico devera ser ofertado pela Concessionaria a
partir da Data de Assuncgao.

VI.4. Vessel Traffic Service (VTS)

79.Na operacdo e gestdo do Vessel Traffic Service (VTS), a Concessiondria deverd atender a
todos os requisitos estabelecidos pela NORMAM-602/DHN ou norma que a substituir,
especialmente no que tange as visitas técnicas (VISITEC) realizadas por representantes da
Autoridade Maritima para verificacdo de conformidade.

80.A Concessiondria é integralmente responsdvel pela VISITEC, desde os trabalhos
preparatérios até a disseminac¢do dos resultados e medidas subsequentes, nos termos da
NORMAM-602/DHN ou norma que a substituir.

81.Referente a implantagao do VTS, concessdo de licenga de operagao do VTS, entre outras
medidas previstas na NORMAM-602/DHN, a Concessionaria sera enquadrada como
provedora do VTS, assumindo assim as responsabilidades previstas, na norma da Autoridade
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Maritima, para o proponente ou responsavel pelo auxilio eletrénico a navegacao.

82.A Concessionaria devera implantar e testar o servico de Vessel Traffic Service (VTS) no até o

final do Ano 2, quando o referido servigo devera estar em pleno funcionamento.

83.A operacgdo e manutencdo do Vessel Traffic Service (VTS) devera buscar o aprimoramento

continuo dos sistemas e integracdao com outros sistemas da Administracao do Porto e dos
drgdos anuentes.

84.A Concessionaria devera envidar esforcos para integrar o Vessel Traffic Service (VTS) a um

85.

86.

Sistema de Gerenciamento e Informacgdes do Trafego de Embarcac¢des (VTMIS, na sigla em
inglés), buscando a ampliagcdo do VTS, na forma de um Sistema Integrado de Vigilancia
Maritima, que permitira aos Servigos Aliados, bem como demais entidades interessadas, o
compartilhamento direto dos dados ou o acesso a determinados subsistemas do VTS, de
forma a aumentar a efetividade das operagGes portudrias ou da atividade maritima como
um todo.

A Concessiondria deverd assegurar que o sistema Vessel Traffic Service (VTS) adotado no
ambito da Concessdo seja concebido, mantido e atualizado de forma a permitir sua
integracdo progressiva com sistemas de gestao, monitoramento e coordenagao operacional
utilizados pela Administracdo do Porto, pela Autoridade Maritima, pelos terminais
portuarios, operadores e demais agentes do Complexo Portuario.

Para esse fim, a Concessionaria devera adotar padrdes tecnolégicos, protocolos de
comunicacdo e estruturas de dados que favorecam a interoperabilidade, o
compartilhamento seguro de informagdes operacionais e a evolucdo futura para
funcionalidades compativeis com os conceitos e capacidades de um Vessel Traffic
Management and Information System (VTMIS), observadas as competéncias legais dos
orgdos envolvidos.

87. A Concessiondria devera apresentar, em até 24 (vinte e quatro) meses da Data de Assungdo,

Plano de Evolugdo Tecnoldgica do Sistema de Gestdo do Trafego Aquavidrio, contemplando
diretrizes, etapas de implantagdo e mecanismos de integracdo com sistemas presentes ou
futuros dos agentes do Complexo Portuario, de modo a promover o compartilhamento de
informacBes operacionais, a coordenacdo das operacBes aquavidrias e portudrias e a
melhoria da previsibilidade e da eficiéncia operacional do Complexo Portuario.

88.Em consonancia com a NORMAM-602/DHN, a integracdo de que tratam os itens 84 a 87 ndo

podera afetar a seguranca da navegac¢do, de modo que os Operadores do VTS (VTSO) ndo
deverdo, em hipdtese alguma, serem destacados de suas fungBes para exercerem tarefas
relacionadas a melhoria das operagdes portuarias ou da atividade maritima como um todo.

89.Caso identifique a necessidade de implantar, fora da Area da Concess3do, equipamentos

componentes do VTS, a Concessionaria devera contar com a anuéncia da Administragao do
Porto.
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90.0s dados ambientais coletados pelo VTS, especialmente salinidade, temperatura do ar e da
agua, correntes, vento e pluviosidade deverdao compor os relatérios de que tratam o item
123 e o item 123.

VI.5. Operacdo do trafego de embarcacoes

91.A operacdo do trafego de embarcacdes do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai
compreenderd, minimamente:

a) as regras de programacdo, operacdo e atracacdo de embarcacdes na Area da
Concessao, definidas pela Administragdo do Porto;

b) as acBes e comandos de coordenacgdo da gestdo do trafego de embargacdes, que
serdo emitidas pela Administra¢ao do Porto;

c) comunicacdo, emitida pela Concessiondria, acerca da autorizacdo de entrada e
saida, inclusive atracacdo e desatracacdo, o fundeio e o trafego de embarcacdo na
Area da Concess3o;

d) aoperacdo do Vessel Traffic Service (VTS), pela Concessionaria, nos termos da Secdo
V1.4. Vessel Traffic Service (VTS); e

e) o envio de informacgdes e subsidios associados a gestdo de trafego no canal pela
Concessionaria a Administra¢ao do Porto, com vistas a auxiliar no desempenho das
fungdes de planejamento do acesso aquaviario no Porto Organizado.

92.As regras de programacdo, opera¢do e atracacdo de embarcag¢des serdao definidas pela
Administracdo do Porto no REP. As referidas regras devem prever a possibilidade de a¢Oes
e comandos a serem emitidos por parte da Administragdao do Porto, na coordenacgao da
gestdo do trafego de embarcagdes, com a finalidade de que o interesse publico do Porto
Organizado prevaleca ao interesse econdmico da Concessiondria na gestdo da Area da
Concessdo e do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai

93.A comunicagao acerca da autoriza¢do de entrada e saida, inclusive atracagdo e desatracagao,
o fundeio e o trafego de embarcacdo na Area da Concessdo caberd a Concessiondria, nas
seguintes condi¢Ges: (i) ouvidas as demais autoridades do porto; (ii) respeitadas as regras
especificas definidas no REP; e (iii) considerando as agBes e comandos emitidos pela
Administracdo do Porto na atividade de coordenacdo da gestdo do trafego de embarcacgdes.

94.Eventuais descumprimentos por parte da Concessiondria das regras de programacao,
operacgdo e atraca¢do de embarcagdes verificados pela comunidade portuaria ou dos atos
deverdo ser reportados ao mecanismo de comunicag¢do apropriado para recebimento dessa
modalidade de denuncias estabelecido pela Concessionaria, para fins de registro. Ato
continuo, a Concessiondria devera dar ciéncia do suposto descumprimento das regras de
programacdo, operacdo e atracacdo de embarcacdes a Administra¢dao do Porto.
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95.Caberd a Administra¢ao do Porto apurar a suposta irregularidade da Concessionaria na
operacionalizacdo das regras de programacdo, operacao e atracacdao de embarcacdes,
assegurado o contraditério e ampla defesa, em prazo ndo superior a 30 (trinta) dias. A
Administracao do Porto deverd publicar regramento contendo os ritos e os prazos para
apuracao de irregularidades acerca da operacionalizacdo das regras de programacao,
operacdo e atracacao de embarcagGes pela Concessionaria, no REP.

96.Caso constatada pela Administragao do Porto infracdo as regras de programacao, operacao
e atracacdo de embarcagGes na operacgado de trafego por parte da Concessiondria, o processo
devera ser imediatamente enviado a ANTAQ para fins de fiscalizagdo dos servigos prestados.

97.Cada evento de descumprimento das regras de programacao, operacao e atracacdo de
embarcacgdes, por parte da Concessiondria, devidamente apurado e deliberado pela ANTAQ,
ensejando aplicacdo da penalidade de Adverténcia, no ambito da regulamentacdo especifica
da referida agéncia reguladora. A partir do terceiro descumprimento, a penalidade passa
para infracdo administrativa de natureza média e, a partir do quinto descumprimento das
regras de programacao, operacao e atraca¢do de embarcacges, para infracdo administrativa
de natureza grave. A ocorréncia de 7 (sete) descumprimentos em uma janela movel
temporal de 5 (cinco) anos®, ensejara o inicio de processo de caducidade da Concess3do.

98.A Concessionaria devera enviar, conforme clausula 12.4.7 do Contrato de Concessao e
subclausulas, a Administracdo do Porto e a ANTAQ relatério contendo as informacdées
obtidas no mecanismo de comunicacdo apropriado para recebimento de eventuais
descumprimentos das regras de programacao, operacao e atracacdo de embarcacbes por
parte da Concessionaria.

99.A Administragdo do Porto deverda estabelecer no REP regramento especifico que trate: (i)
da programacdo, operacdo e atracacdo de embarcacles; e (ii) de ritos e prazos para
apuragdo de irregularidades acerca da operacionalizagdo das regras de programacgao,
operacdo e atracacdo de embarcacdes. A publicacdo de ambos os regulamentos
representam condicdo para o inicio da prestacdo de servicos de operac¢do do trafego de
embarcagdes pela Concessionaria.

100. A Atividade de operacdo do trafego de embarcagdes devera ser integralmente ofertada
pela Concessiondria a partir do inicio do Ano 2, contando com apoio técnico e institucional
da Administragao do Porto no primeiro ano de implementagdo do referido servigo.

101. A Concessiondria devera fornecer subsidios para que a Administragdo do Porto revise
as programacgoes, as operagoes e as atracacles de embarcagbes. Devera, adicionalmente,
disponibilizar dados para que a Administragdao do Porto promova melhorias na gestdo da
operagdo portuaria, a exemplo da reduc¢do do tempo de espera na entrada e saida do acesso

5 Periodo que compreende o ano contratual em que foi verificada a infragdo e os 4 (quatro) anos anteriores,
totalizando 5 (cinco) anos. A janela movel passa a ser aplicavel a partir do inicio do Ano 2.
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aquavidrio e dos tempos de manobra no canal.

VI.6. Gestdo ambiental

102. A gestdo ambiental referente ao Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai engloba as
intervencdes necessarias, de responsabilidade da Concessionaria, para a eliminagdo ou
mitigacdo de possiveis danos ao meio ambiente, gerados pela gestdo e exploragdo do
referido ativo. A relacdo de programas, a¢oes e medidas a cargo da Concessiondria para a
consecucdo da adequada gestdo ambiental deverd respeitar todas as condicionantes
impostas pelos drgaos ambientais e o respectivo processo de licenciamento.

103. O Poligono de Disposicdo Oceénico (PDO) consiste em area de descarte de sedimentos
dragados, devimente licenciada junto ao 6rgao ambiental competente.

104. A Concessionadria sera aresponsavel pelo gerenciamento do PDO existente, que atende,
atualmente, as obras e servicos de dragagem do Complexo Portuario de Itajai-Navegantes.
Para tanto, caberd a Concessionaria gerir o programa de monitoramento ambiental do PDO,
conforme licenca do 6rgdo ambiental competente.

105. A Concessiondria deverd estabelecer norma para o uso do PDO por terceiros, que
contenha, pelo menos:

a) garantia de livre acesso ao PDO por terceiros, desde que atendam o disposto na
norma;

b) previsdo expressa de tratamento ndo discriminatdrio a terceiros que solicitardo
acesso ao PDO;

c) definicdo de procedimentos internos para tratamento das solicitagGes de uso do
PDO por terceiros; e

d) definicdo de uma Tarifa Teto, em reais (RS), conforme definido no Anexo 3.

106. A Concessiondria devera manter ao menos um PDO licenciado durante toda a vigéncia
do Contrato de Concessdo. Em caso de determinacdo do érgdo ambiental competente que
exija novo processo de licenciamento do PDO existente ou a implantacdao de um novo PDO
em localizagdo distinta do atual, caberd a Concessiondria arcar com tais obrigagdes,
incluindo o correspondente processo de licenciamento ambiental. As referidas exigéncias
ambientais, caso materializadas, consistem em evento passivel de reequilibrio econémico-
financeiro, nos termos do Contrato de Concessao, especialmente as clausulas 18.2.6 e 23.

107. Os servicos de gestdo ambiental, inclusa a gestdo do PDO, deverdo ser ofertados pela
Concessiondria a partir da Data de Assuncao.
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108. Em consonancia com as acdes do Programa Carbono Sustentdvel a Concessiondria
devera apresentar, em até 12 (doze) meses da Data de Assuncdo, Relatdrio de Levantamento
de Risco Climatico no dmbito da Area da Concessdo, incluindo eventos ordinarios e
extraordinarios, com estimativa dos custos financeiros de seus impactos.

109. O Relatdrio de Levantamento de Risco Climatico terd como finalidade subsidiar acdes
de prevencdo, adaptacdo e gestdo dos impactos associados as mudancas climdticas, sob
responsabilidade da Concessiondria, devendo auxiliar na compreensdo do contexto
ambiental da Area da Concessao e das condi¢gdes de assoreamento do Acesso Aquavidrio ao
Porto de Itajal.

110. Em todos os casos, permanecem inalteradas as regras de compartilhamento dos riscos
de assoreamento do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai previstas no Contrato e o
procedimento para compartilhamento de riscos decorrentes de assoreamento do Acesso
Aquaviario ao Porto de Itajai estabelecido no item VII.2.3. Procedimento para
compartilhamento de riscos decorrentes de assoreamento do Acesso
Aquaviario ao Porto de Itajai acima do esperado para fins de dragagem de
manutengdo, ndo podendo o Relatério de Levantamento de Risco Climético ser utilizado
como fundamento para pleitos de recomposicao do equilibrio econémico-financeiro.

111. O levantamento deverd fundamentar-se em historicos e estatisticas, bem como em
dados atualizados sobre a frequéncia e a intensidade de eventos climaticos, tomando por
referéncia o Levantamento de Risco Climatico para o Porto de Itajai/SC, disponivel no Data
Room do certame.

112. A Concessionaria devera utilizar ferramentas e metodologias reconhecidas nacional e
internacionalmente, como o Guia para a Condugdo de Levantamento de Risco Climatico e
Medidas de Adaptacgdo para Infraestruturas Portuarias, o Climate Risk Assessment (CRA) e a
norma ISO 14091:2021, bem como suas respectivas atualiza¢cGes, para identificar, avaliar e
gerenciar o risco climatico.

113. A Concessiondria deve consultar e integrar os relatdrios do Painel Intergovernamental
sobre Mudancas Climaticas (IPCC) e outros organismos internacionais de referéncia em suas
anadlises e planejamentos.

114. A Concessionaria deve desenvolver e implementar, com base na avaliagdo de impactos
climaticos, um Plano de Adaptacgdo Climatica.

115. O Plano de Adaptagdo Climatica deve ser desenvolvido no prazo de 1 (um) ano a contar
da conclusdo do Relatdrio de Levantamento de Risco Climatico.

116. O Plano de Adaptacdo Climatica deve ser revisado e atualizado anualmente ou em
periodo inferior, quando solicitado pelo Poder Concedente, por si, para incorporar avangos
tecnoldgicos e novos dados climaticos, inclusive aqueles referentes a eventos extremos
recém ocorridos ou que estejam prestes a ocorrer, quando essa informagdo estiver
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disponivel.

117. As praticas de gestdo de risco de eventos climaticos adotadas pela Concessiondria
deverdo necessariamente incluir a utilizacdo de redes de monitoramento baseadas em
tecnologia de ponta e andlise de dados em tempo real, para detectar e responder
rapidamente a eventos adversos.

118. Todas as medidas de adaptacdo e mitigacdo devem estar em conformidade com as
normas ambientais vigentes.

119. Todos os estudos técnicos e de engenharia realizados no decorrer da Concessao devem
contar com a realiza¢do de analises de risco climatico e estratégias para a sua mitigacao.

VII. Outros direitos e obrigagcdes da Concessiondria referentes a exploracdo do Acesso
Aquaviario ao Porto de Itajai

VII.1. Outros direitos da Concessionaria

120. A Concessionaria podera auferir Receitas Nao Tarifarias proveninetes da exploracao de
quaisquer Atividades ou de servigos decorrentes da Concessao, desde que:

a) nédo decorram de servigos ou provisdo de infraestruturas contempladas na Tabela |;

b) ndo relacionadas ao trafego e permanéncia de embarcac¢des no Acesso Aquaviario
ao Porto de Itajai; e

c) que ndo abranja a utilizagdo do Poligono de Disposi¢do Oceénica (PDO).

VII.2. Outras obrigacées da Concessiondria

VII.2.1. Gestdo e prestagdo de informagbes referentes a operagdo do Acesso Aquavidrio ao
Porto de Itajai

121. Além das atribui¢des dispostas no Contrato de Concessao e no PEAA, a Concessionaria
terd as seguintes obrigacGes com vistas a adequada gestdo e prestacdo de informagdes
referentes a operagdo do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai: (i) implementacdo e
manutencdo de um conjunto de sistemas de informacdo; e (ii) emissdo de relatorios
periddicos.

i Sistemas de informagdo
122.  Os sistemas de informacdo (Sl) a serem implementados, mantidos e operados pela

Concessionaria com vistas a adequada operagdo do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai
s3do os seguintes:
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Finalidade Requisitos Beneficios esperados Inicio da

Operagao
1 | subsidiar a | ¢« NORMAM-224/DPC e Maximizar a a partir
determinagao ou norma que a capacidade de carga do Ano 1
da folga substituir; e no uso da
dinamica e Concessiondria ¢ infraestrutura de
abaixo da reponsavel por todas | acesso aquavidrio
quilha (FDAQ) as atribuicdes da | medianteo

Administracdo do aproveitamento das
Porto, para fins de condigdes

enquadramento nos meteoceanograficas,

normativos da mas sem

Autoridade Matirima comprometimento da
seguranca da
navegacao.

2 permitir e Concessionaria é | e melhorar a a partir
estimativa responsavel pelo compreensdo da do Ano 1
mensal do arranjo técnico de dinamica de aporte
volume de equipamentos a sedimentar no acesso
sedimentos serem implantados aquaviario;

para implementar o | e possivel contribuicdo

referido sistema. de ondas para a
calibracao dos
modelos de

sedimentacdo futuros;
e possivel subsidio
técnico para o Comité
de Dragagem na
validacdo das Revisdes
Extraordindrias
decorrentes de
assoreamento
extraordinario

Tabela 9 - Sistemas de informagdo necessdrios a adequada operagao do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai
Fonte: Elaboragdo prépria.

ii. Relatdrios periddicos

123.  Os relatorios periodicos (RP) a serem desenvolvidos pela Concessiondria com vistas a
adequada operag¢do do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai sdo os seguintes:

“1
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Subsidiar a determinac¢do de Folga Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ) e dar
Finalidade transparéncia sobre os parametros técnicos necessarios para garantir a
seguranca da navegagdo

Documentacgdo técnica descrita na NORMAM-224/DPC ou norma que a

substituir, o que inclui pelo menos:

a) informacgdes de monitoramento batimétrico;

Contetido b) informacGes de monitoramento sedimentoldgico;

c) dados coletados pelos equipamentos do Vessel Traffic Service (VTS); e

d) documentacdo técnica dos softwares utilizados pelo sistema de folga
dindmica abaixo da quilha (FDAQ), sem prejuizo de eventuais dados
adicionais que possam ser solicitados pelas autoridades competentes.

Autoridade Maritima local (protocolo), com cépia para a Administra¢do do
Porto

Destinatario

Mensal
CEGGITERERI o 5 partir do inicio da prestacdo do servico de levantamento de servigos
hidrograficos, de que trata a Secao VI.2.

Tabela 10 - Relatério Periddico n2 1 necessario a adequada operagao do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai
Fonte: Elaboragdo propria.

Subsidiar o planejamento portuario relacionado a determinacao de Folga

Aildearls Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ) e dar transparéncia sobre os

parametros técnicos necessarios para garantir a seguranga da navegagao

a) asinformacgdes de Calado Maximo Operacional (CMO), profundidades
minimas observadas e folga dindmica abaixo da quilha (FDAQ), inlusive
com os respectivos protocolos realizados junto a Autoridade Maritima
local;

b) os levantamentos batimétricos Categoria A realizados e a manifestacao
da Autoridade Maritima, inlusive com os respectivos protocolos
realizados junto ao Centro de Hidrografia da Marinha;

c) informacgbes de monitoramento sedimentoldgico nas dreas abrigadas e
desabrigadas do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai;

Conteudo

d) relatério de auditoria de seguranca do Acesso Aquavidrio ao Porto de
Itajai, com diagndstico das condi¢des da via, incluindo avaliagdo de
seguranca operacional dos Usudrios, estabilidade de taludes e entorno
dos bercos de acostagem, riscos associados a dragagens preventivas e
regime de assoreameto, incidentes afetos a seguranca da navegacao,
descricao de fragilidades identificadas e recomendagdes de melhorias,
entre outras avaliacdes estabelecidas pela Fiscalizagdo, acompanhado
da Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) do auditor;

e) o resultado do “indice de Eficicia (IE)”, referente aos auxilios a
navegacao; eo resultado da VISITEC, correspondente ao Vessel Traffic
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Service (VTS).

ANTAQ a Administragao do Porto (protocolado em ambos);
e Divulgado para:
a) aos titulares de instalagdes portuarias e detentores de contrato de

R passagem no Complexo Portuario de Itajai-Navegantes;

Destinatario b) aos operadores pré-qualificado do Porto de Itajai;

c) aos titulares de Terminal de Uso Privado (TUPs) do Complexo Portuario
de Itajai-Navegantes; e

d) aos prestadores de servicos de praticagem que atuam na Zona de
Praticagem (ZP) 21 - Itajal.

Anual
e a partirdo Ano 1.

Periodicidade

Tabela 11 - Relatdrio Periddico n2 2 necessario a adequada operagdo do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai
Fonte: Elaboragdo prépria.

124. A Concessionaria obriga-se a assegurar a ampla transparéncia, devendo disponibilizar
ao Poder Concedente, a Administragao do Porto, a ANTAQ e ao publico em geral, de forma
ativa, continua e atualizada, todos os dados, informacdes, registros e documentos
relacionados a prestacdo do servico concedido, a execucdao das obras, a operacdo, a
manutengdo, a gestdo ambiental, econOGmico-financeira e a governanga contratual,
observados os limites legais de sigilo e protecao de dados.

124.1. A disponibilizacdo ativa de que trata este item deverd abranger, no minimo, os
seguintes Dados da Concessao:

a) Plano Basico de Implantagdo (PBI), incluindo memdria justificada dos
impactos decorrentes da sua aprovacgdo, as solucGes técnicas adotadas,
variacdes de quantitativos e otimiza¢cOes nele definidas, bem como os
respectivos reflexos na equagdo econdémico-financeira do contrato e na tarifa
praticada, de modo a possibilitar o controle social sobre o regime de
compartilhamento de riscos;

b) sistemas de informacgdo;

c) relatérios periddicos;

d) levantamentos hidrograficos periddicos;

e) dados ambientais coletados pelo VTS;

f) informagdes relativas as Tarifas Portuarias e outras remuneracoes;

g) dados estatisticos de trafego de embarcagdes;

h) cargas processadas no periodo;

i) dados operacionais e de desempenho da Concessdo;

j) indicadores de nivel de servico e de cumprimento de obriga¢Ges contratuais;

k) dados ambientais, incluindo planos, programas, relatdrios de monitoramento
e condicionantes de licenciamento;

[) Relatério de Levantamento de Risco Climatico e Plano de Adaptacdo
Climatica;

m) informag¢Ges econOmico-financeiras relevantes a execu¢do do contrato,
inclusive aquelas relacionadas a recomposi¢do do equilibrio econémico-
financeiro.
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125. A disponibilizagdo ativa dos dado da concessdo devera ser iniciada em até seis meses,
contado a partir da Data de Assungdo, em formato digital, aberto, estruturado e
interoperavel, por meio de base eletronica de acesso publico, de modo a permitir sua
consulta, extragao, reutilizagdo e auditoria por quaisquer interessados.

126. A obrigacdo de transparéncia prevista nesta secdo ndo se limita aos dados
expressamente previstos, estendendo-se a todas as informagdes produzidas ou custodiadas
pela Concessionaria em decorréncia da execucdo da Concessao, ainda que por terceiros
contratados ou subcontratados, ndo podendo obstar o fornecimento das informacgdes
mediante alegacdo de existéncia de contratos privados.

127. Somente poderdo ser excluidas da divulgacdo publica as informagdes cujo sigilo seja
expressamente protegido por lei, devidamente justificadas e classificadas, nos termos da
legislagao aplicavel, permanecendo tais informagdes integralmente acessiveis ao Poder
Concedente, a Administra¢do do Porto e a ANTAQ.

128. A ndo execuc¢do de obrigagdes da Concessiondria quanto a gestdo e prestacdo de
informacgdes referentes a operacdo da Infraestrutura de Acesso Aquavidrio de que trata
esta secdo enseja aplicagdo de infragdo administrativa de natureza média no ambito da
regulamentacdo especifica da ANTAQ.

VII.2.2 Plano de Dragagem e Comité de Dragagem

129. A Concessionaria devera formular Plano de Dragagem, documento de planejamento
anual de execugao das obras e dos servigos de dragagem, antes do inicio das atividades da
dragagem em cada ano contratual, a ser apresentado e discutido com o Comité de
Dragagem.

129.1. Conjuntamente com o Plano de Dragagem anual, a Concessionaria devera
apresentar o resultado do estudo de modelagem da sedimentacdo e a taxa de
assoreamento do canal, a ser elaborado com base nos dados do sistema de estimativa
mensal do volume de sedimentos, previsto na Tabela 9, e nos demais dados externos
disponiveis.

130. O Comité de Dragagem sera de cardter consultivo e terd a finalidade de discutir o
planejamento dos servicos de dragagem, visando a transparéncia das condi¢Oes
operacionais do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai. O referido colegiado sera composto:
(i) pela Concessionaria; (ii) pelos titulares de instalagdes portuarias, incluindo autorizatarios,
e detentores de contrato de passagem do Complexo Portuario de Itajai; (iii) pelos
prestadores de servigos de praticagem que atuam na Zona de Praticagem (ZP) 21 — Itajai/SC;
(iv) pela Capitania dos Portos de Santa Catarina (CPSC) e (v) pela Administra¢do do Porto,
que o presidira. Competird a Administragao do Porto instituir o referido comité consultivo.
Ouvido o Comité de Dragagem, cabera a Concessionaria definir e implementar o Plano de
Dragagem.
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131. Eventuais altera¢des no Plano de Dragagem deverdo ser previamente comunicadas ao
Comité de Dragagem, acompanhadas das correspondentes juntificativas.

132. A ndo execuc¢do de qualquer das obrigacGes da Concessionaria relativas ao Plano de
Dragagem e Comité de Dragagem de que trata esta secdo enseja aplicacdo de infracdo
administrativa de natureza grave no ambito da regulamentagao especifica da ANTAQ.

133. A implantagdo e funcionamento do Comité de Dragagem e a formulagdo do Plano de
Dragagem deverao ser realizados pela Concessionaria a partir do Ano 1.

VII.2.3. Procedimento para compartilhamento de riscos decorrentes de assoreamento do Acesso
Aquavidrio ao Porto de Itajai acima do esperado para fins de dragagem de manutengéo

134. A Subclausula 18.3 do Contrato de Concessdao prevé o compartilhamento de riscos
entre Concessiondria e Poder Concedente em caso de assoreamento do Acesso Aquaviario
ao Porto de Itajai abaixo ou acima do esperado para fins de dragagem de manutencdo, tanto
para situacdo vigente, quanto para os cendrios apds o aprofundamento.

135. O assoreamento do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai esperado para os trés estagios
de implementacdo do empreendimento é o seguinte:

Faixa dos Valores de Referéncia (FVR)
volume de assoreamento no Estuario de Itajai —
em m? de sedimentos
Limite minimo Valor base \ Limite maximo

Estagio

Fase de Implementagao 17% 5 788,240 m? 17%
- .788. +
Da Data de Assungao até o final do Ano 4 ’ m °

Fase de Manutengado do nivel de servigo:
do inicio do Ano 5 até término do Prazo -17% 5.288.269 m? +17%
de Concessao

Tabela 12 — Volume de assoreamento do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai — em m? de sedimentos por estagio
de implementag¢do do empreendimento
Fonte: Elaboragdo Propria.

136. Os limites minimos e maximos de assoreamento do Acesso Aquavidrio ao Porto de
Itajai expressos na Tabela 12 correspondem a meio desvio padrdo observado na série
amostral de 28 (vinte e oito) anos de vazdo sélida em suspensdo na bacia hidrografica do Rio
Itajai-Acl, medidas em postos fluviométricos, entre os anos de 1993 e 2020°. A partir dos
referidos limites minimos e maximos definem-se as Faixa dos Valores de Referéncia (FVR)
para cada estdgio do empreendimento, que servirdo de baliza para o clausulado de
compartilhamento de risco. Para fins de verificacio dos valores da Tabela 12, a
Concessionaria deverd demonstrar o volume de sedimento dragado anualmente pelo
método de medicdo in situ, ou seja, calculando a diferenca entre 2 (dois) levantamentos
hidrograficos multifeixe realizados em consonancia com os termos da Tabela 8 da Secdo VI.2.
De posse do volume dragado a cada ano, compara-se com as referéncias — faixa entre os

6 Fonte: Relatdrio Técnico Produto 01 — Projeto BRA 13/013 — Balango Sedimentar no Acesso Aquaviario do Porto de
Itajai/SC. Disponivel do Data Room do certame.
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limites maximo e minimo — da Tabela 12, com o seguinte intento:

a) se o resultado do volume dragado (em m3) estiver compreendido na Faixa dos
Valores de Referéncia (FVR) de que trata a Tabela 12, o risco é integralmente da
Concessionaria;

b) se o resultado do volume dragado (em m3) estiver acima da Faixa dos Valores de
Referéncia (FVR) de que trata a Tabela 12, a Concessionaria terda direito a Revisao
Extraordinaria, desde que atendidos os critérios da Clausula 23 do Contrato de
Concessao; e

c) se o resultado do volume dragado (em m3) estiver abaixo da Faixa dos Valores de
Referéncia (FVR) de que trata a Tabela 12, o Poder Concedente tera direito a
Revisao Extraordinaria, desde que atendidos os critérios da Clausula 24 do Contrato
de Concessao.

137. Os levantamentos hidrogréaficos utilizados para fins de verificacdo dos volumes
dragados deverdo ser submetidos a auditoria independente para:

a) atestar o seu aproveitamento como Ordem Especial, nos termos da publicacdo S-44,
da Organizacdo Hidrografica Internacional (OHI) e da NORMAN-501/DHN ou normas
que as substituirem;

b) atestar avalidade dos procedimentos adotados nos célculos de volume de que trata
o item 136.

138. A auditoria independente de que trata o item 137 devera ser aprovada pela ANTAQ no
prazo de até 15 (quinze) dias da sua indicacdo pela Concessionaria.

As iniciativas de Proposta Apoiada, de que trata a cldusula 22 do Contrato de Concessao, e os
vértices da Area da Concessdo, de que trata a cldusula 3 do Contrato de Concessdo, poderdo
ser submetidas a apreciacdo do Comité de Dragagem.

Passivos ambientais

139. Cabe a Concessiondria providenciar a recuperacao, remediacdo e gerenciamento dos
Passivos Ambientais relacionados com a Concessdo, de forma a manter a regularidade
ambiental do Acesso Aquaviario.

140. A Concessionaria podera contratar consultoria ambiental independente e apresentar,
no prazo de até 360 (trezentos e sessenta) dias contados da Data de Assung¢do do Contrato
de Concessao, um laudo ambiental técnico a ANTAQ, com indica¢do de eventuais Passivos
Ambientais ndo conhecidos até a data de realizacdo do Leildo n2 [¢]/[e].

141. A consultoria ambiental independente devera ser aprovada pela ANTAQ no prazo de
até 15 (quinze) dias da sua indicacdo pela Concessionaria.
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142. Caso a consultoria indicada ndo seja aceita, a ANTAQ comunicara a Concessionaria os
motivos da rejeicdo e estabelecera prazo para nova indicacdo ou apresentacdo de
contrarrazées. Apds o transcurso do prazo acima, sem manifestacdo da ANTAQ, haverd a
aprovacao tdcita da consultoria ambiental.

143. O laudo ambiental técnico deverd conter, no minimo, a avaliacdo preliminar dos
passivos ambientais e a investigacdo confirmatdria das areas contaminadas, nos termos da
Resolucdo CONAMA n2 420/2009, com a indicacdo dos passivos ambientais encontrados na
Area de Concessdo, as formas de recuperagdo, remediacdo e gerenciamento indicados e os
custos associados.

144. O laudo ambiental técnico ndao necessitard ser aprovado pelo 6rgdo ambiental
competente previamente ao envio pela Concessionaria a ANTAQ.

145. A ndo entrega pela Concessionaria a ANTAQ do laudo ambiental técnico no prazo e
forma indicados acima implicard presuncdo absoluta de inexisténcia de qualquer Passivo
Ambiental ndo conhecido.

146. A ANTAQ caberd a prerrogativa de avaliar, a qualquer tempo, se os passivos indicados
no referido laudo ambiental técnico poderiam ter sido conhecidos.

147. Entendem-se como Passivos Ambientais conhecidos aqueles indicados: (i) nas licencas
ambientais existentes e nos estudos ambientais que foram utilizados no processo de
licenciamento ambiental; (ii) em relatérios e estudos publicos; e (iii) em processos
administrativos publicos ou processos judiciais.

148. Os custos de recuperacdo, remediacdo e gerenciamento referentes aos Passivos
Ambientais ndo conhecidos e que forem identificados por meio do processo descrito no
item 140, caberdo ao Poder Concedente, mediante a recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato de Concessdo, nos termos da Clausula 23 do Contrato de
Concessao.

149. Apenas serdo objeto de recomposi¢cdo do equilibrio econémico-financeiro do Contrato
de Concessao os custos com recupera¢ao, remediacdao e gerenciamento dos passivos
ambientais indicados no laudo ambiental técnico apresentado pela Concessiondria, nos
termos do item 140 acima, e que sejam exigidos pelo 6rgdo ambiental competente.

150. A qualquer tempo, identificada alguma desconformidade ambiental, a Concessionaria
devera apresentar, para aprovagdao da ANTAQ, no prazo de até 30 (trinta) dias da data da
identificacdo da desconformidade plano de agdo com medidas de mitigagdo dos impactos e
riscos ou remedia¢do dos danos.
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IX.

Qualidade de servigo

151. A qualidade de servigo de administracdo e exploracdo do Acesso Aquavidrio ao Porto
de Itajai pela Concessionaria serd avaliada por:

a) afericdo dosIQS; e
b) célculo do Fator Q.

152. Os QS buscam aferir a qualidade da entrega dos servigos prestados pela Concessionaria
na exploracdo e gestdo do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai.

153. O Fator Q, decorrente dos resultados do 1QS, exprime o efeito da qualidade dos servicos
da Concessionaria no reajuste anual da Tarifa Teto referente a Tabela |, cuja regra de célculo
consta no Anexo 3 do Contrato de Concessao.

154. O Contrato de Concessao possui quatro 1QS que mensura o nivel de servico adequado
do Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai, a saber:
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Calado Maximo

Formula

IQS (a) = nuimero de dias com
Calado Maximo  Operacional
(CMO) do Acesso Aquavidrio ao
Porto de Itajai reduzido em
relagio a meta no ano (b) *

Efeito por indicador
(reducdo em relagdo a
Tarifa Teto da Tabela I)

se IQS < 15 dias
efeito 0%

Periodicidade
de apuragao

Interpretagao

Inicio da aplicagdo

i relevancia (c . -
Operacional (c) se 15 dias < 1QS < 30 dias, Administracao
(CMO) feito 7. 4% L do Porto
1as1 autorizado  ao | (a) definido em até uma casa efeito 7,4% anual qua:Eto menor | inicio do Ano 1 e
A decimal meihor A i
cesso se 30 dias < QS < 45 dias, utoridade
Aquaviario ao feito 14.7% Maritima
Porto de Itajai (b) meta definida nas Tabelas | © 17
;I'/?l:ie;a ;Ei;'?bela 5 da Segdo se 105 > 45 dias,
-+ do » € efeito 22,09%
(c) relevancia estd definida no
item 155 do presente PEAA.
) Se 10S > 95%
1QS = Indice de Eficacia do Efeito 0%
indi de | Bali to (IE) divulgado pel - .
Q2 Er:‘iclgceia dce> CZr:i??;::uiili)osl\éluNgaa:/e(;:geég Mensal, com | Atendido ou | A partir do inicio do | Marinha do
Balizamento Almirante Moraes Rego (CAMR) Se Qs <95% efeito anual ndo atendido | Ano2 Brasil

Efeito 0,35% no Fator Q
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Disponibilidade

IQS = nimero de dias, no més,

se 1QS £ 1 dias
efeito 0%

se 1 dias < 1QS < 5 dias,

efeito 0,06% negativo no
Fator Q

. em que o Servi¢co de Informagdo Quanto . s
do Servio de o ) . Mensal, com A partir do inicio do L.
QS 3 > Aquavidria se encontrar se 5 dias < 1QS < 10 dias . menor, Usudrios
Informagédo indi ivel ! efeito anual Ano 2
Aquavidria indisponive efeito 0,12% negativo no melhor
Fator Q
se 1QS > 10 dias,
efeito 0,18% negativo no
Fator Q
Se IQS = atendido
Efeito 0%
Inventario do | QS = Elaboracgdo de inventario de
Programa emissGes de gases de efeito estufa . ) Atendido ou .
QS 4 Carbono (GEE) Se IQS = n3o atendido Anual 30 atendido A partir do Ano 2 ANTAQ
Sustentivel efeito 0,25% negativo no

Fator Q

Tabela 13 - 1QS da Concessao
Fonte: Elaboragdo Prépria.
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155. A relevancia entre os elementos do Acesso Aquaviario ao Porto de Itajai que
representa um dos componentes da féormula de calculo do IQS é definida segundo os
seguintes critérios:

a) ocorréncia de reducdes de Calado Maximo Operacional (CMO) em relacdo as metas
estabelecidas na no canal de acesso e bacias de evolucdo representa relevancia para
fins de calculo do 1QS de 100%, para todo o prazo de vigéncia da Concessao;

b) para as metas estabelecidas na Tabela 5 dos bercos de atracacdo, em que cada
elemento do canal de acesso possui sua meta de Calado Mdaximo Operacional
(CMO), por periodo de implementacdo, cada ocorréncia de redugao de CMO
corresponde a relevancia de: (i) 5%, até o término da 22 Fase (até o final do Ano 4);
e (ii) 4%, a partir do inicio da fase de manuteng¢do do nivel de servigo (a partir do
inicio do Ano 5).

156. Os critérios de relevancia justificam-se pelo fato de que reducdes de calado no canal de
acesso nas bacias de evolugdo podem inviabilizar o trafego e a permanéncia em todo o
Acesso Aquavidrio ao Porto de Itajai para todos os Usuadrios, ao passo que reducbes de
calado em bercos especificos tém impactos mais localizados.

157. A motivagdo para os critérios de relevancia dos bercos de atracacdo estd baseada na
propor¢do de cada berco em relagdo ao numero total de bercos, considerando dois
momentos: (i) situacdo na data-base do estudo até o encerramento da 22 Fase (até o fim do
Ano 4); e (ii) cenario a partir do inicio do Ano 5 do contrato.

158. O calculo dos 1QS, para fins de determinac¢do do Fator Q, serd obtido através da soma
simples dos percentuais atribuidos a cada um dos IQS que consta na Tabela 13.

159. Os efeitos por indicador do 1QS que consta na Tabela 13 compordo o célculo do Fator
Q, nos seguintes termos:

FatorQ=1QS1+1QS2+1QS 3 +1QS 4, sendo: 0% <1QS < 22,86%

160. O efeito maximo do Fator Q sobre a Tarifa Teto referente aos valores da Tabela | é de
reducdo de 22,86%. O calculo do Fator Q sobre a Tarifa Teto serd especificado no Anexo 3
do Contrato de Concessao.

161. Caso aConcessionaria supere a marca de 1QS>45 dias por 2 (dois) anos, em um intervalo
de 5 (cinco) anos, o fator redutor do segundo ano sera de 45,71%.

162. Caso a Concessionaria incorra num terceiro ano com 1QS>45 dias, em um intervalo de 5
(cinco) anos, o Poder Concedente abrird processo de caducidade.

163. Os IQS serdo coletados e verificados a partir do inicio do ano 1 do Contrato de
Concessao, mas poderdo gerar efeitos em fungdo do cronograma de implantagdo.
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164. A mensuracdo do IQS em cada ano terd como fontes o(s) documento(s) que
estabelecem e/ou modifiquem o Calado Maximo Operacional (CMO) na Area de Concessio
emitidos pela Administragdo do Porto e pela Autorida Maritima. A contagem de prazos para
fins de calculo do 1QS considera a data de emissao dos documentos referentes a definicao
e/ou modificacdo do Calado Maximo Operacional (CMO), salvo se o documento contiver
prazo de inicio ou fim de vigéncia.
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APENDICE A

I0T1: REMOGCAO DO CASCO SOCOBRADO DA EMBARCAGCAO PALLAS, NOS TERMOS DO
PARECER TECNICO N2 29/2019 - DEPAM/CNA/COPEL/IPHAN

A obra de remocado do Pallas, a ser realizada no Ano 1 de concessdo, consiste no resgate dos
restos da embarcacdo para possibilitar uma futura dragagem de adequagdo da Bacia de
Evolucdo n? 2, que passara para um diametro de 530m. Com isso, o complexo portuario terd
condicbes de receber navios de grande porte, gerando ganho de escala, aumento da
produtividade e reducdo de custos.

O casco sog¢obrado do navio Pallas (naufragado em 1893) esta localizado entre as boias 9 e 11
do canal de acesso, préoximo a soleira da Bacia de Evolugcdao n? 2. Assim que foi encontrado,
durante a realizacdo de servicos de dragagem, iniciou-se uma campanha de mergulho
acompanhada de levantamento sonografico no intuito de caracteriza-lo. O relatério final foi
entregue ao Porto de Itajai em janeiro de 2018 pela empresa Sulmar Servicos Subaquaticos Ltda.

O casco estd posicionado na direcdo norte-sul, aproado a 3552, entre as coordenadas 262
54.641’S,48238.640' O e 26254.705’ S, 482 38.635’ O. A distancia entre proa e popa é de cerca
de 110m, fato que permite inferir que esteja partido ao meio, tendo em vista que a
documentacdo histérica atesta que o navio Pallas possuia apenas 67m de comprimento. Sua
localizagdo estd indicada na Carta Nautica 1841, conforme mostrado na Figura 4

Dada a importancia histérica do Pallas, foi emitido pelo Instituto do Patrimonio Histdrico e
Artisitico Nacional (IPHAN) um Termo de referéncia (TER n216) especifico para apresentacao de
Projeto de Salvamento Arqueoldgico do navio. As atividades em campo dos servicos de coleta
de materiais para destinacdo e conservacdo terdo duracdo estimada de 12 meses e serao
executados por empresa especializada neste tipo de servico, com o auxilio de equipe de
mergulho e equipamentos especializados.

Para informacgdes técnicas adicionais em relagdo a intervencdo em questao, favor consultar a
Secao C do EVTEA do empreendimento.

FI1.G.3s5m5My
No 12

Obras em
andamento (2016)

Figura 4 : Indica;;ﬁo do Navio Pallas na Carta Nautica 1841
Fonte: Carta Ndutica n? 1841
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I0T2: REVITALIZAGAO DO MOLHE NORTE NOS TERMOS DO ANTEPROJETO, CEDIDO PELA
PREFEITURA DE NAVEGANTE

O projeto de revitalizacdo do Molhe Norte contempla investimentos para reurbanizacdo do
acesso aos visitantes, tendo como conceito a estruturacao de dreas de recreacdes, contendo
quadra poliesportiva, ciclovia, calgadas, pergolados, jardim e mobiliario publico, de modo a
resgatar o potencial turistico daquela regido.

Areurbanizacdo deverd respeitar o anteprojeto de readequacao do Molhe Norte de Navegantes,
descrito mais adiante nesta Se¢do C — Engenharia, de forma a proporcionar harmonia entre os
projetos. O projeto de revitalizacdo do Molhe deverd ser apresentado e aprovado pelo municipio
de Navegantes.

Este investimento contempla, no segundo ano, a execuc¢do dos custos relativos a elaboragao dos
projetos, e nos demais anos a execuc¢do das obras relativas as dreas de recreagdes, contendo
guadra poliesportiva, ciclovia, calcadas, pergolados, jardim e mobiliario publico, de modo a
resgatar o potencial turistico daquela regiao.

I0T3: IMPLANTAGAO DO VTS (VESSEL TRAFFIC SERVICE), NOS TERMOS DO ANTEPROJETO
ELABORADO PELO LABTRANS
O Vessel Traffic Service (VTS), também denominado Servico de Trafego de Embarcagdes, é um

auxilio eletrébnico a navegacdo, com capacidade de prover monitorizacdo ativa do trafego
aquaviario. Diferentemente das intervengbes referenciais descritas anteriormente, a
implantacdo, operagcdo e manutencdo do VTS enquadram-se como servicos obrigatdrios no
contrato de concessao, embora haja flexibilidade para proposi¢do de solugGes e equipamentos.

Ao se implantar um VTS, o objetivo central é a ampliagdo da seguranga da vida humana no mar,
seguranga da navegacdo e a prote¢do do meio ambiente nas dreas em que haja intensa
movimentacdo de embarcagdes ou risco de acidentes de grandes proporg¢des. Se acrescido de
recursos de telemdtica que permitam servico aliados, compartilhamento de dados ou
gerenciamento da atividade maritima, o VTS pode ser ampliado para o chamado Vessel Traffic
Management Information System (VTMIS), que é mais complexo, mas ndo é normatizado pela
Autoridade Maritima, a Marinha do Brasil.

O sistema VTS é composto por estruturas de Automatic Identification Systerm (AlS), radares,
circuito fechado de cameras, equipamentos de radiocomunicagao, sensores de coleta de dados
e repetidoras de dados e serd implantado de modo a prover cobertura da drea do Porto
Organizado, incluindo areas internas e externas do canal de acesso, bacia de manobras e areas
de fundeio. Foram previstas estacdes remotas, Centro de Controle Operacional (CCO) e
programas de qualificagdo e treinamento.
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A implantagdo do sistema VTS deverd ocorrer até o final do Ano 2 da concessado. Importante
destacar que essa proposta de intervencdo decorre de informacdes ja produzidas pela SPI ao
longo dos ultimos anos. O documento base para a definicdo das esta¢gdes remotas do VTS esta
apresentado no "Anteprojeto VTMIS Sistema de Gerenciamento e Informacgdes do Trafego de
EmbarcacgGes" (2015).

Para informacgdes técnicas adicionais em relagdo a intervengdo em questdo, favor consultar a
Sec¢do C do EVTEA do empreendimento.

10T4: REMOGAO PARCIAL/ADEQUAGOES DE ESTRUTURAS EXISTENTES NA MARGEM
ESQUERDA DO CANAL EM NAVEGANTES,ENTRE AS BOIAS B13 E F15
As estruturas existentes na margem esquerda do canal em Navegantes, entre as boias B13 e

F15, sdo trapiches de concreto utilizados para acostagem de embarcacdes de pequeno porte.
Totalizam aproximadamente 950 m? de drea construida e est3o posicionados nas coordenadas
UTM 733475 m E 7021670 m S, Zona 22 (WGS84), dentro da poligonal do Porto Organizado. A
figura a seguir ilustra a interferéncia dos trapiches sobre a soleira projetada do canal interno.

Com o alargamento do tracado geométrico do canal interno nesse trecho, pressupde-se a
necessidade de remocgdo dessas estruturas por conta da interferéncia na soleira do canal. Caso
contrdrio, poderd haver graves riscos a navegacao com consequéncias diretas na reducdo das
condicdes operacionais do Complexo Portuario.

Para tanto, a superestrutura deveria ser demolida e as estacas cortadas na cota do fundo leito
marinho e todo o entulho proveniente da demoli¢do devera ser descartado em local apropriado.
A realizagdo dessa intervencdo esta prevista para ocorrer no Ano 2 da concessao,
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Coordenadas
UTM 733475 ; 7021670
§ Zona 22 (WGS84)

Figura 5: Indicacao da localizagao das estruturas de concreto a serem removidas
Fonte: Elaboragdo prépria
Para informacgdes técnicas adicionais em relagdo a intervengdo em questao, favor consultar a

Sec¢do C do EVTEA do empreendimento.

I0T5: REMOCAO DO DOLFIM DE AMARRACAO OESTE DO PiER DE PASSAGEIROS
Para permitir o alargamento futuro do canal de acesso interno, o dolfim oeste do pier de

passageiros existente possivelmente tera de ser removido, de modo a adequar o canal para
navios maiores trazendo maior seguranca da navegacdo. As coordenadas de referéncia do
dolfim existente sdo as seguintes: E: 732880 m; N: 7022073 m (Zona 22, WGS84). A sua
localizagdo esta ilustrada na Figura a seguir.
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Figura 6 : Localizacdo do dolfim de amarragdo oeste — Pier de Passageiros
Fonte: Consdércio Demarest-Exe-Mind

Para informacées técnicas adicionais em relacdo a intervencdao em questdo, favor consultar a
Secdo C do EVTEA do empreendimento.

I0T6: REPOSICIONAMENTO DO GUIA CORRENTE PROXIMO A PREFEITURA DE NAVEGANTES
Acredita-se que a ampliacdo do canal de navegacdo depende da remocdo de pequenas

interferéncias. O guia corrente de Navegantes estd localizado préximo a Prefeitura Municipal e
separa fisicamente a marina dos pescadores do canal interno do porto. E constituido de pedras
com peso até 2 toneladas e possui aproximadamente 458,00m de comprimento, 25m de largura
na base e um volume de pedra a ser removida de 57.053,23m?3. A figura a seguir apresenta de
forma esquematica a posicdo atual e futura do guia corrente.

O reposicionamento previsto contempla toda a extensdo do guia corrente, desde sua raiz
localizada préxima as coordenadas UTM 733095m 7022218m Zona 22 (WGS84) até a sua
extremidade oposta localizada nas proximidades das coordenadas UTM 733327m 7021824m
Zona 22 (WGS84). Com esse deslocamento, poderd ser eliminada a possibilidade de
interferéncia dessa estrutura de abrigo sobre o canal de acesso, criando condi¢bes seguras de
navegacao

51



o

~
N
G476 0\ &
§L80 RN
VIR VLIPS i reses s
Extremidade do guia corrente | {;
de Navegantes e sua

interferéncia no futuro
tracado do canal

2500

' Coordenadas
_ UTM 733327m 7021824m
| zona 22 (wassa)

Fonte: Associagdo dos Usuarios da Hidrovia do Rio Itajai-Agu (2020), via empresa Hidrotopo

Para informacgdes técnicas adicionais em relacdo a intervengdo em questao, favor consultar a
Secdo C do EVTEA do empreendimento.

10T7: REMOCAO DO ESPIGAO TRANSVERSAL PROXIMO A RUA PRES. NEREU RAMOS
A remocgdo do espigdo transversal (também chamado de molhe transversal) préximo a Rua

Presidente Nereu Ramos foi idealizada para garantir seguranca a navegacao em face da largura
projetada para o canal interno. Caso o espigdo ndo seja removido, poderia haver riscos aos
navios de grande porte e redu¢do de calado operacional. A figura a seguir ilustra a interferéncia
do espigdo sobre a futura soleira do canal interno.

O espigdo possui pouco mais de 100m de comprimento, mas a remog¢ao de aproximadamente
58m ja garante a seguranga almejada. Sendo assim, o volume de remoc¢do estimado foi de
5.479m3 de pedras.
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Figura 8 : Indicacdo da localizagdo do molhe transversal (espigdo) que sera removido
Fonte: Elaboragdo prépria

Para informacgdes técnicas adicionais em relagdo a intervencdo em questao, favor consultar a
Secdo C do EVTEA do empreendimento.

I0T8: CONTENCAO MARGEM DIREITA DO CANAL AO LONGO DA AV. PREFEITO PAULO
BAUER COM CORTINA DE ESTACAS PRANCHA
O objetivo da contencdo é assegurar a integridade da avenida no seu tracado atual permitindo

o alargamento do canal do porto sem afetar a estrutura existente da via.

A contencdo serd constituida por uma cortina de contencdo tipo combiwall (Figura 14) com
extensdo estimada de 245 metros ao longo da avenida.
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Figura 9 : Arranjo geral — localiza¢ao da contengao
Fonte: Fonte: Consércio Demarest-Exe-Mind

AVENIDA PREFEMO
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Figura 10 : Segao tipo da contengdo
Fonte: Fonte: Consércio Demarest-Exe-Mind

Para informagdes técnicas adicionais em relagdao a intervengao em questdo, favor consultar a
Secao C do EVTEA do empreendimento.

I0T9: READEQUAGCAO MOLHE NAVEGANTES
A complementacdo da readequac¢do do Molhe Norte (Molhe de Navegantes) esta inserida no

contexto das obras da Bacia de Evolu¢do n2 2. Importante destacar que a readequag¢do do Molhe
Norte foi prevista para ser executada em duas fases, na qual a primeira fase se encontra
atualmente concluida, assim ndo se confunde com as melhorias previstas para a futura
concessiondria. Em outras palavras, a complementa¢do da readequag¢do do Molhe Norte,
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prevista nesse Estudo, é uma intervencdo que sera realizada pela futura concessiondria em
complemento as obras ja realizadas, na Fase 1 da implantacdo (22 ano contratual).
Evidentemente, o futuro concessiondrio tera flexibilidade para realizar esse investimento da
readequacao do Molhe Norte, caso deseje, mas tera de respeitar os prazos limites estabelecidos
no contrato e nos anexos, bem como compatibiliza-l6 com o cronograma de modo a
compatibilizar o prazo de execugao da revitalizagdo urbana com as intervencdes de readequacgao
estrutural do Molhe Norte, garantindo a coeréncia executiva entre os projetos e evitando que o
aumento do escopo urbanistico comprometa a celeridade das metas de navegabilidade
previstas para a Fase 2 da concessao.

Em 2017, o Governo do Estado de Santa Catarina contratou a Construtora Triunfo para realizar
a primeira fase da obra de readequacdo do Molhe Norte. A época, o projeto executivo foi
desenvolvido pela empresa de consultoria Atlantico Sul e contou com modelagem
hidrodindmica e cdlculos de quantitativos para a remocdo de pedras da cabeca triangular do
molhe, para uma nova conformacdo em formato circular (Relatério ASC-0013-360-0-RL-0001).
Nessa fase, foram gastos a época RS 174 milhdes, e as obras concluidas em agosto de 2019,
possibilitaram ao complexo recepcionar navios de até 350m de LOA. A figura a seguir ilustra a
configuragdo do molhe antes e depois da obra.

A obra de complementacdo da readequacdo do Molhe Norte consiste no deslocamento da
estrutura de abrigo no intuito de viabilizar uma maior abertura na entrada da barra. A finalidade
dessa intervencgao é viabilizar manobras com navios de 400m de LOA e 61,5m de boca.

Embora a primeira versdo desta Secdo C — Engenharia, submetida a Audiéncia Publica n2
05/2022, prescrevesse um navio-tipo de LOA 400m e Boca 59m, as contribui¢des recebidas da
Superintendéncia do Porto de Itajai — SPI ao longo do processo indicam as vantagens de adogdo
desse novo perfil de frota, ja que essa obra de abrigo possui uma vida util de longo prazo, e o
planejamento portuario deve estar aderente as perspectivas de infraestrutura mundial. Nesse
sentido, destaca-se o langcamento do navio MSC Giilstin, em 2019, que conta com LOA de 400m,
61,5m de boca e capacidade para 23.756 TEUs.

O projeto conceitual inicialmente utilizado na Se¢do C — Engenharia submetido a audiéncia
publica foi elaborado pela empresa Arcadis, e previa um prolongamento e deslocamento do
Molhe Norte de modo compatibiliza-lo com o futuro tragado geométrico, conforme ilustrado na
figura a seguir.

Para informacgdes técnicas adicionais em relacdo a intervencdo em questao, favor consultar a
Secdo C do EVTEA do empreendimento.
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Figura 11 : Proposta submetida a Audiéncia Publica n2 05/2022 para a readequacgido do Molhe Norte (Navegantes)
Fonte: Elaboragdo prépria com informagdes de Arcadis (2013)

I0T-10 Derrocamento

Derrocagem consiste na remo¢do de material 32 categoria submerso, com a finalidade de
aumentar a profundidade e largura do canal de navega¢do em portos e rios (Caderno Técnico
SICRO para derrocagem). A atividade pode ser executada por meio do emprego de explosivos,
sendo realizada em duas etapas, das quais a primeira compreende a perfura¢do e detonacao, e
a segunda a carga e transporte dos residuos até o local de bota-fora pelo meio aquatico.

Para fins da modelagem, foi estimado um volume de 33.486,60 m? para a remoc¢do do material
rochoso, localizado no canal externo, proximo ao farolete 10 e adjacente ao molhe sul de Itajali.
A finalidade da remocdo desse material é viabilizar o alcance da cota de -16m DHN, ao longo de
todo o trecho do canal externo.
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Figura 14 — Localizagdo do trecho com previsdo de material rochoso.
Fonte: Hidrotopo (2010)

Para a precificacdo do servico de execucdo do derrocamento adotou-se o prego unitario de RS
789,35/m3. Importante destacar que essa proposta de intervenc¢io decorre de informagdes ja
produzidas pela SPI ao longo dos ultimos anos. O documento base para a definicdo da
caracterizagdo e dos custos foi o Relatério HD 467-05, de margo de 2010, elaborado pela
Hidrotopo Consultoria e Projetos Ltda.
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APENDICE B

Meta
[[3]
nivel Obrigagao

[[3]
servigo

manutengdo do

Detalhamento

Periodicidade

Periodo de
implantagao
da Fase

Base material

a) documentos AP que
definem aplicagdo do CMO
pactuado (Lei n?

Referéncia de
descumprimeto
contratual

a) n2 de dias de CMO

Penalidade

Desdobramento

CMO do canal reduzido em relagdo a a) infragdo
12.815/2013 art. 18, 1, d) , ¢ . ) . ‘9 . -
de acesso e meta no periodo maior a administrativa de aferigdo da
R Data de b)documentos AM que ) . . .
bacias de Resultado da - , o 45 dias; natureza MEDIA obrigagdo utiliza
12 CMO . N Anual Assuncdo até modificam o CMO pactuado . . . - .
evolugdo da manutengdo . ) ) b) n2 de dias de CMO b) infragdo mesmo racional
final do Ano 3 | (registro de aviso aos . . . X .
Data de reduzido em relagdo a administrativa de de aferi¢do do 1QS
o, navegantes e correlatos) Lo
Assuncdo até e meta no periodo igual ou natureza GRAVE
inicio da 22 Fase ¢) contabilizago do n? de maior a 75 dias;
dias de CMO reduzido em !
relagdo a meta no periodo
a) documentos AP que
definem aplicagdo do CMO
N P . ¢ a) n2 de dias de CMO
manutencdo do pactuado (Lei n® reduzido em relagdo a a) infragdo
CMO de 100% 12.815/2013 art. 18, 1, d) relac ragao »
meta no periodo igual ou administrativa de aferi¢do da
dos bergos de Data de b)documentos AM que X . , L .
z Resultado da - 3 . maior a 45 dias; natureza MEDIA obrigagdo utiliza
12 CMO atracagdo da N Anual Assuncdo até modificam o CMO pactuado K . . - )
manutengao . . . b) ne de dias de CMO b) infragdo mesmo racional
Data de final do Ano 3 | (registro de aviso aos . . - i .
- , reduzido em relagdo a administrativa de de aferigdo do 1QS
Assuncdo até navegantes e correlatos) , i
. e meta no periodo igual ou natureza GRAVE
inicio da 22 Fase c) contabilizagdo do n2 de . .
8 K maior a 75 dias;
dias de CMO reduzido em
relagdo a meta no periodo
dragagem de a) nova carta ndutica apds
cragagem ¢ ) P [GATILHO PARA L
implantagdo do dragagem de atraso na emissao
Id ofund to AUMENTO DE de licengas
canal de acesso aprofundamento e
: X . Do inicio do P N K N infracdo PERCENTUAL . .
a e bacias de Operacionalizagdo L. , adequagao prevista; nao alcance do CMO o . . ambientais nos
22 CMO N X R Evento unico Ano 4 até o administrativa de DISPONIVEL DA
evolugdo para dos investimentos X b) documentos AP que pactuado no prazo ! termos da
Lo final do Ano 4 . . natureza GRAVISSIMA TARIFA PELA .
viabilizar um definem aplicagdo do CMO p Clausula 18.1.19
; CONCESSIONARIA
calado de pactuado (Lei n® 75% (1 DE 4)] do contrato
- 0
14,5m 12.815/2013 art. 18, 1, d) atenua a
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enseja inicio de
processo de
caducidade: o ndo
alcance do CMO
da obrigagdo C.2
até o final do Ano
4

temporalidade da
obrigagdo

[GATILHO PARA
AUMENTO DE
PERCENTUAL
dragagem de DISPONIVEL DA atraso na emissao
implantacdo de a) nova carta nautica apds TARIFA PELA de licengas
bergos de dragagem de CONCESSIONARIA | ambientais nos
atracagdo a X . Do inicio do aprofundamento prevista; infragdo -75% (2 DE 4)] termos da
Operacionalizagdo L. , nao alcance do CMO 7 i B}
22 CMO partir do Ano 4 dgs investimengt;os Evento Unico Ano 4 atéo b) documentos AP que actuado no prazo administrativa de Cliusula 18.1.19
Bergos do Porto final do Ano 4 | definem aplicagdo do CMO P P natureza GRAVISSIMA | enseja inicio de do contrato
de Itajai e do pactuado (Lei n® processo de atenua a
Porto de 12.815/2013 art. 18,1, d) caducidade: o ndo | temporalidade da
Navegantes alcance do CMO obrigagdo
da obrigagdo D.1
até o final do Ano
4
4 marcos a partir do 3¢
. . | Infraestruturas e ;
Disponi . temporais (inicio, descumprimento,
i nas adjacéncias o . a) acompanhamento do .
bilidad Acompanhament fim, intermediédrio | Data de . a penalidade
do Acesso L . L. - 3 cronograma dos . Adverténcia
12 ede . o da realizagdo 1 e intermediario Assuncdo até . N cada desatendimento passa para -
. Aquaviario ao ) . . investimentos por ) N
infraes o, dos investimentos | 2) que denotema | finaldoAno3 | . L infragdo
Porto de Itajai - intermédio do PBI 7 .
trutura execugdo dos administrativa de
(enrocamentos) ) K P
investimentos natureza MEDIA
o [GATILHO PARA atraso na emissao
. .| Infraestruturas a) nova carta nautica com o N de licengas
Disponi A posicionamento dos guias n&o alcance do CMO AUMENTO DE . A
o nas adjacéncias . . N ambientais nos
bilidad X — Data de correntes, espigdes e pactuado no prazo, infracdo PERCENTUAL
do Acesso Operacionalizagdo L, . , - K o R . termos da
12 ede Aquavidrio a0 dos investimentos Evento Unico Assuncido até estruturas metalicas. contendo a bacia de administrativa de DISPONIVEL DA Clausula 18.4 do
infraes Pq 10 de Itafaf final do Ano 3 | Indicando a infraestrutura evolucio alargada natureza GRAVISSIMA | TARIFA PELA trato t'
orto de Itajai ; . " contrato atenua
trutura ) disponibilizada; conforme projeto CONCESSIONARIA

(enrocamentos)

b) documentos AP que
definem aplicagdo do CMO

-75% (3 DE4)]

temporalidade da
obrigagdo
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pactuado (Lei n®
12.815/2013 art. 18,1, d)

enseja inicio de
processo de
caducidade: o ndo
alcance do CMO
com a
disponibilidade de
infraestrutra
esperada para a
obrigagdo E.2 até
o final do Ano 4

4 marcos a partir do 3¢
Disponi temporais (inicio, descumprimento,
" Infraestruturas o . a) acompanhamento do .
bilidad N Acompanhament fim, intermedidrio | Data de . a penalidade
de contengdo . g . - , cronograma dos . Adverténcia
ede R o da realizagdo 1 e intermediario Assungdo até . N cada desatendimento passa para -
X da Av. Prefeito R K X investimentos por . .
infraes dos investimentos | 2) que denotema | finaldoAno4 | . o infracdo
Paulo Bauer N intermédio do PBI 7 .
trutura execugdo dos administrativa de
investimentos natureza MEDIA
[GATILHO PARA
AUMENTO DE
PERCENTUAL
DISPONIVEL DA
TARIFA PELA
CONCESSIONARIA | atraso na emissdo
Disponi - 75% (4 DE 4)] de licengas
isponi ) " ) )
bilidad Infraestruturas Data de a) as built das obras nado alcance do CMO infracio ambientais nos
de contengdo Operacionalizagdo L. - , indicando a infraestrutura pactuado no prazo, g K R enseja inicio de termos da
ede . X R Evento unico Assuncdo até X . - administrativa de ,
X da Av. Prefeito dos investimentos . disponibilizada; viabilizando o . processo de Clausula 18.4 do
infraes final do Ano 4 natureza GRAVISSIMA . ~
frutura Paulo Bauer aprofundamento do canal caducidade o ndo | contrato atenua

alcance do CMO
coma
disponibilidade de
infraestrutra
esperada para a
obrigagdo F.2 até
o final do Ano 4

temporalidade da
obrigagdo
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4 marcos a partir do 32
Disponi temporais (inicio, descumprimento,
. L . L a) acompanhamento do )
bilidad Acompanhament fim, intermediédrio | Do inicio do . a penalidade
L 8 I A cronograma dos . Adverténcia
22 ede Derrocamento o da realizagdo 1 e intermediario Ano1latéo . N cada desatendimento passa para -
: . ) ) investimentos por ' N
infraes dos investimentos | 2) que denotema | finaldoAno4 | . L infragdo
~ intermédio do PBI 7 .
trutura execugdo dos administrativa de
investimentos natureza MEDIA
enseja inicio de
processo de atraso na emissao
. B « caducidade o ndo de licengas
Disponi a) nova carta ndutica apds ndo alcance do CMO ] ¢ .
- . . . alcance do CMO ambientais nos
bilidad R . Do inicio do dragagem de pactuado no prazo, infragdo
Operacionalizagdo . , . e i . coma termos da
22 ede derrocamento dos investimentos Evento Unico Ano 3 atéo aprofundamento prevista contendo a a retificagdo administrativa de disponibilidade de | Clausula 18.4 do
. i ibili usu .
infraes final do Ano4 | incluindo obra do canal proveniente do natureza GRAVISSIMA | | P
. o infraestrutura contrato atenua
trutura disponibilizada derrocamento .
esperada para a temporalidade da
obrigagdo até o obrigacdo
final do Ano 4
a) ndo apresentagdo do
) P ¢ a partir do 32
Plano de Dragagem no :
. s . descumprimento,
manutengdo do inicio do Ano prazo; a) Adverténcia .
3 Acompanhament L N N . a penalidade
mns | emo CMO apods o da realizacio da | Anual 5 até final do a) Plano de Dragagem (Se¢do | b) ndo inicio da b) Adverténcia assa para
término da 22 ~§ Prazo da VII.2 do PEAA) implementagdo do Plano c) Adverténcia p ~p
manutengdo . infragdo
Fase Concessao de Dragagem no prazo; o .
. administrativa de
c) cada desatendimento;
natureza LEVE
a) documentos AP que enseja inicio de
manutengdo do definem aplicagdo do CMO rocesso de
¢ P ) ¢ a) n2 de dias de CMO P ) .
CMO de 100% pactuado (Lei n? reduzido em relacio 3 a) infracio caducidade: (i) 2
dos bergos de . 12.815/2013 art. 18, 1, d) 3 g X .9 i infragdes .
M inicio do Ano meta no periodo igual ou administrativa de . aferi¢do da
atracagdo de L. b)documentos AM que X . GRAVISSIMAS s .
Resultado da 5 até final do N maior a 45 dias; natureza GRAVE . . obrigagdo utiliza
MNS | CMO acordo com N Anual modificam o CMO pactuado K . N seguidas; e (ii) 3 .
, manutengdo Prazo da A . b) n2 de dias de CMO a) infragdo . N mesmo racional
metas de nivel Concessdo (registro de aviso aos reduzido em relagdo a administrativa de infracGes de aferi¢do do IQS
de servigo apos navegantes e correlatos) ¢ GRAVISSIMAS ¢

término da 22
Fase

c) contabilizagdo do n2 de
dias de CMO reduzido em
relagdo a meta no periodo

meta no periodo igual ou
maior a 75 dias;

natureza GRAVISSIMA

alternadas em
janela mével de 5
anos;
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Disponi
bilidad
ede
infraes
trutura

Implantagdo do
sistema de VTS

Operacionalizagdo
dos investimentos

Evento Unico

Data de
Assungdo até
final do Ano 2

Documentagdo técnica do
Porto de Itajai

N&o concluir a
implantagdo e o inicio das
operagGes do sistema de
VTS até o final do ano 2

a)

Infragdo
administrat
iva de
natureza
GRAVE
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Proposta de procedimento (visao geral) para cada obrigagdo (por cédigo)

ID.Propostas Codigos das Procedimentos e AtribuigGes propostas
Obrigacoes
Proposta 1 C.1 a) Concessiondria: (i) elabora PBI (define 4 marcos temporais no cronograma que denotem a execugdo dos investimentos); (ii) apresenta relatério a AP contendo evidéncias de que execugdo dos
E.1 investimentos esta de acordo com cronograma (em cada marco temporal);
F.1 b) AP: (i) avalia relatério de execugdo dos investmentos da Concessionaria; (ii) realiza diligéncias necessarias; (iii) manifesta-se sobre atendimento, atendimento com ressalvas ou desatendimento
G.1 do cronograma;
1.1 c) Antaq: delibera sobre o cumprimento da obrigagdo contratual.
Proposta 2 Al a) AP: (i) levanta documentos da AP e AM relacionado ao CMO no periodo pela AP; e (ii) envia a Antaq.
B.1 b) Antaq: (i) avalia CMO observado ante CMO pactuado; (ii) contabiliza n? de dias de CMO reduzido em relagdo a meta no periodo; e (ii) delibera sobre o cumprimento da obrigagdo contratual.
J.2
Proposta 3 C.2 a) Concessiondria: (i) toma as providéncias para a emissdo de nova carta ndutica apds dragagem de implantagdo prevista;
D.1 b) AP: (i) emite definicdo de nova CMO, sob coordenagdo da AM;
G.2 c) Antaq: (i) avalia se CMO observada esta de acordo com CMO pactuada; e (ii) delibera sobre o cumprimento da obrigagdo contratual.
H.1
Proposta 4 E.2 a) Concessiondria: (i) toma as providéncias para a emissdo de nova carta ndutica apds dragagem de implantagdo prevista;
F.2 b) AP: (i) emite definicdo de nova CMO, sob coordenagdo da AM, incluindo infraestrutura disponibilizada;
1.2 c) Antaq: (i) avalia se CMO observada estd de acordo com CMO pactuada, contendo a infraestrutura disponibilizada conforme projeto; e (ii) delibera sobre o cumprimento da obrigagdo contratual.
Proposta 5 K.1 a) AP: (i) realiza batimetria Categoria B semestralmente; (ii) encaminha batimetria Categoria B a AM ; e (iii) encaminha processo de acompanhamento da MPO a Antag;
b) Antaq: delibera sobre o cumprimento da obrigagdo contratual
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